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Zusammenfassung

1 Zusammenfassung

Einleitung

Die Baselstrasse ist eine Hauptverkehrsstrasse im Kantonsstrassennetz des Kantons
Solothurn mit einer taglichen Verkehrsbelastung von rund 12'000 Fahrzeugen pro Tag. Auf
dem Strassenabschnitt verkehrt auch die Meterspurbahn Solothurn-Niederbipp-Oensingen,
im Volksmund "Bipperlisi" genannt. Vom Bahnhof Solothurn bis St Katharinen verkehrt sie
als Strassenbahn, anschliessend im Eigentrasse als Eisenbahn.

Infrastruktur

Der ca. 1.5 Kilometer lange Abschnitt der Baselstrasse zwischen dem Kreisel Baseltor und
dem Weissensteinweg, Feldbrunnen-St.Niklaus weist einen grossen Sanierungsbedarf auf.
Sowohl der Strassenbelag wie auch die Bahngleise miissen ersetzt werden.

Die Sanierung ist dringend, zumal die Infrastrukturen von Bahn und Strasse ihre
Lebensdauer erreicht haben und in naher Zukunft Gberschreiten werden. Somit steigen die
jahrlichen Kosten fiir den Betrieb und Unterhalt. Die ohnehin kostspielige Sanierung soll
dafir genutzt werden, um bisherige verkehrliche Defizite zu beheben.

Verkehrsbetrieb

Die heutige FiUhrung der Bahn in Seitenlage ist sehr konflikttrachtig und das
Unfallgeschehen auf der Baselstrasse hoch. Die Bahn ist in rund einem Drittel der Unfélle
involviert. Das Angebot fir den Fuss- und Veloverkehr ist ungeniigend. Deswegen wird die
Strecke insbesondere von den Radfahrenden gemieden.

Mit dem Projekt «Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse» wird der gesamte
Streckenabschnitt erneuert und der Strassenraum unter den Verkehrsteilnehmenden neu
aufgeteilt und aufgewertet. Mit den geplanten Massnahmen wird die Betriebssicherheit aller
Verkehrstrager (Bahn, MIV, Fuss- und Veloverkehr) wesentlich verbessert. Insbesondere
wird ein attraktives Angebot fiir den Fuss- und Veloverkehr geschaffen. Die Haltestellen
werden behindertenkonform ausgestaltet.

Nachfrage OV

Im Ausbauschritt 2035 des strategischen Entwicklungsprogramms Eisenbahninfrastruktur
(STEP AS 2035) ist die Einfihrung des 15-Min.-Taktes fir den Abschnitt Solothurn—
Flumenthal enthalten.

Der Kurzbericht zum «15-Min.-Takt auf der asm im Abschnitt Solothurn — Flumenthal» legt
fest, dass die Kreuzungsstelle bei Einfihrung des 15-Min.-Taktes in St. Katharinen liegen
wirde. Ein allfélliger «Federweg» (Verlangerung der Kreuzungsstelle) musste dabei in
Fahrrichtung Feldbrunnen-St.Niklaus angeordnet werden.

Hauptverkehrs-
strasse

dringender Sa-
nierungsbedarf

Lebensdauer von
Infrastruktur er-
reicht

Unfallschwer-
punkt

Aufwertung von
Strassenraum
und Verbesse-
rung der Be-
triebssicherheit

STEP AS 2035
15-Min.Takt der
Bahn
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Technischer Bericht
Zusammenfassung

Aufnahme ins Agglomerationsprogramm

Auf Basis der Projektstudie der Metron Verkehrsplanung AG im Jahr 2012 wurde die damals
favorisierte Variante mit der Bahn im Mischverkehr ins Agglomerationsprogramm Solothurn
aufgenommen. Die Variante sieht vor, die Bahn mit zwei Gleisen richtungsgetrennt auf der
Fahrbahn des MIV zu fihren. Es folgten weitere Studien und Grundlagenarbeiten,
insbesondere eine vertiefte Verkehrsplanungsstudie der Firma Kontextplan AG zwischen
2015 und 2017.

Betriebs- und Gestaltungskonzept

Fir die Sanierung von Strasse und Bahn wurde ein Projekt auf Stufe Betriebs- und
Gestaltungskonzept (BGK) ausgearbeitet, welches als Basis und Grundlage fir das
vorliegende Bauprojekt verwendet wurde. Das Projekt sieht die Instandhaltung und
Verbesserung einer wichtigen Solothurner Einfallsachse fir alle Verkehrstrager vor.

Projektauftrag

Auf Basis des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes wurde durch die IG Via Basilea
(Kissling + Zbinden AG / LP Ingenieure AG) in den Jahren 2019 - 2021 das Vorprojekt
erarbeitet. In den darauffolgenden Jahren erfolgte die Erarbeitung des vorliegenden Bau-
und Auflageprojektes.

Projektperimeter
Der Barbeitungsperimeter ist in zwei Projekte unterteilt. Diese beiden Projekte umfassen:
Projekt P1 Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse

Projekt P2 Ausbau Kreuzungsstelle St. Katharinen

Ausbau und Realisierungshorizont
Projekt P1

Mit dem Projekt P1 wird die Bahn neu im Mischverkehr (kombinierter Betrieb Strasse / Bahn)
zweigleisig auf dem Abschnitt Kreisel Baseltor bis St. Katharinen gefiihrt.

Der Fussganger-Bahniibergang BUe Voliere bei km 0.644 wird erneuert und mit einer
Schrankenanlage ausgeristet.

Die Ausgestaltung der Haltestellen Baseltor (SOBT), Sternen (SOST) und St. Katharinen
(STKA) erfolgt behindertenkonform.

Die bestehende Zufahrt zum Stadtprésidium bei km 0.850 wird projektbedingt aufgehoben
und durch eine neue ruckwartige Erschliessung ab der St.Niklausstrasse ersetzt.

Die Lichtsignalanlagen, Fussgangerquerungen wie auch die Strassenbeleuchtung werden
komplett nach dem aktuellen Stand der Technik erneuert. Die bestehenden Sicherungs- und
Fahrleitungsanlagen werden angepasst bzw. ersetzt.

Die Personenunterfiihrung PU Baseltor wird optisch aufgewertet und verstarkt.

Aufnahme ins Ag-
glomerationspro-
gramm

BGK

Projektauftrag

Kreisel Baseltor —
St. Katharinen
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Projekt P2

Zwischen der Haltestelle St. Katharinen bis zum Weissensteinweg ist die Verlangerung der
Kreuzungsstelle der Bahn vorgesehen. Dabei wird das Bahntrasse zweigleisig auf einem
Eigentrassee gefihrt.

Der Privat-Bahnibergang (Zufahrt zu Liegenschaft GB Parz. 65, Feldbrunnen-St.Niklaus)
wird aufgehoben und durch eine neue riickwartige Erschliessung ab der Sandmattstrasse
ersetzt.

Bei der Haltestelle St.Katharinen, gegeniiber dem Einminder Lerchenweg, wird ein
Dienstgebaude der Bahn realisiert.

Die Entwasserung des Strassenabschnittes zwischen dem Weissensteinweg und dem
Lerchenweg erfolgt Uber Filterschéachte und einer neuen Ableitung in die Aare.

Die Ausbauarbeiten der beiden Projekte P1 und P2 sind im Zeitraum zwischen 2026 bis
2028 vorgesehen.

St. Katharinen -
Weissensteinweg
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2 Genderfrage / Berichtaufbau / Plandarstellung

2.1 Genderfrage

Aus Griinden der leichteren Lesbarkeit wird in dem vorliegenden technischen Bericht die Genderfrage
gewohnte mannliche Sprachform verwendet.

Dies impliziert jedoch keine Benachteiligung aller weiteren Geschlechter « w / * », sondern
soll im Sinne der sprachlichen Vereinfachung als geschlechtsneutral zu verstehen sein.

2.2 Berichtaufbau

Vorwort Kapitel 1 und 2
Projektauftrag Kapitel 3
Projektgrundlagen und Randbedingungen Kapitel 4 und 5
Bedurfnisnachweis / Projektanforderungen und -ziele Kapitel 6
Projektbeschrieb Kapitel 7 bis 29
Anhang

Der Aufbau des Berichtes und des Dossiers erfolgt in Anlehnung an das PGV. Dabei soll
der Bericht bzw. das Dossier in laufender Fortschreibung ergénzt werden.

Zwecks Erhdhung der Lesbarkeit, respektive zwecks Vermeidung von unibersichtlichen
Unterkapiteln, erfolgt der Projektbeschrieb nicht in einem Kapitel, sondern verteilt auf die
Hauptkapitel 7 bis 29.

2.3 Plandarstellung

Die Darstellung der farbigen Flachen auf den Situationsplanen erfolgt fiir eine bessere Les-
barkeit in Abweichung zur Richtlinie BAV «Anforderungen an Planvorlagen» nach der aktu-
ell gultigen VSS-Norm.

Die auf den Situationsplanen dargestellten Ziige im Haltestellenbereich dienen der Orien-
tierungshilfe.
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3 Auftrag

Die Bauherrengemeinschaft Baselstrasse Solothurn erteilte der IG Via Basilea den Projek-
tierungsauftrag. Die Erarbeitung des vorliegenden Bauprojektes erfolgte in enger Zusam-
menarbeit mit den nachfolgend erwahnten Fachplanern.

3.1 Standort

Projektperimeter

Der Bearbeitungsperimeter ist in zwei Projekte unterteilt. Diese beiden Projekte, umfassen:

Projekt P1: Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse

Projekt P2: Verlangerung Kreuzungsstelle St. Katharinen

Der gesamte Projektperimeter erstreckt sich ab dem Kreisel Baseltor in Solothurn (Bahn-
km 0.650), bis zum Weissensteinweg in Feldbrunnen-St.Niklaus (Bahn-km 2.128) und inte-
griert den suddstlichen Teil des Kreisels inkl. dem Anschluss Roétistrasse sowie die An-
schliisse und Knotenbereiche der einmindenden Querstrassen.

Das zu genehmigende Projekt P1 beinhaltet die Realisierung von einem richtungsgetrenn-
ten, zweigleisigen Ausbau der Bahn im Mischverkehr zwischen dem Kreisel Baseltor und
der Haltestelle St. Katharinen (inkl.).

Der Fussganger-Bahniibergang BUe Voliére bei km 0.644 wird erneuert und mit einer
Schrankenanlage ausgeristet.

Die bestehenden Haltestellen Baseltor (SOBT), Sternen (SOST) und St. Katharinen (STKA)
werden erneuert.

Die bestehende Zufahrt zum Stadtprasidium bei km 0.850 wird projektbedingt aufgehoben
und durch eine neue «Ruckwartige Erschliessung Rétihof und Stadtbauamt» ab der St.Ni-
klausstrasse ersetzt. Die Genehmigung dieser Erschliessung erfolgt im Eisenbahnrechtli-
chen Verfahren.

Das zu genehmigende Projekt P2 sieht die Verlangerung der Kreuzungsstelle St. Kathari-
nen (Bahn-km 1.900) bis zum Weissensteinweg (Bahn-km 2.128) vor. Dabei wird das
Bahntrasse zweigleisig und richtungsgetrennt im Eigentrasse weitergefuhrt. Nérdlich sowie
sudlich der Baselstrasse wird je ein 3.50m breiter Geh- und Veloweg erstellt. Das Velofah-
ren ist auf diesem Abschnitt je in beide Richtungen gestattet.

Der Privat-Bahniibergang (Zufahrt zu GB Parz. 65) bei km 1.884 wird aufgehoben. Eine
entsprechende Grundstiickzufahrt erfolgt dadurch neu tiber eine riickwartige Erschliessung,
welche Bestandteil des vorliegenden Bauprojektes ist.

Der Knoten Sandmatt wird neu mittels Lichtsignalanlage geregelt.
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Abbildung 1: Projektperimeter Baselstrasse
rot: Projekt P1 / blau: Projekt P2

Detailstandort

Kanton:
Gemeinden:
Projektperimeter:
Linie:

Strecke:
Abschnitt:
STRADA Nr.:
Hohe:

Solothurn

Solothurn, Feldbrunnen-St.Niklaus
Bahn-km 0.650 — 2.128

Linie W Solothurn - Oensingen
Solothurn — Feldbrunnen-St.Niklaus
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3.2

Projektorganisation

Die Projektierung erfolgt unter der Gesamtleitung der «IG Via Basilea» unter Beizug der nachfolgend erwahn-
ten und von der BHG direkt beauftragten Spezialisten / Fachplaner.

Funktion / Fachbereich

Firma

Sachbearbeiter

Amt fir Verkehr und Tiefbau

Patrick Kissling Cotti (PKi)

Bauherrschaft Rotihof, Werkhofstrasse 65
Peter Portmann (PPo)
4509 Solothurn
Aare Seeland mobil AG .
Heinrich Matter (HMa)
Bauherrschaft Grubenstrasse 12 . .
Thomas Kampfer (TK&)
4900 Langenthal
Stadt Solothurn
Stadtbauamt, Abt. Tiefbau Thomas Pfister (TPf)
Bauherrschaft
Baselstrasse 13 Andrea Lenggenhager (ALe)
4502 Solothurn
Gde. Feldbrunnen-St. Niklaus .
Anita Panzer (APa)
Bauherrschaft Baselstrasse 16 Rolf Studer (RSt
4532 Feldbrunnen-St. Niklaus (RSY)
Bauherrschaft Werkeigentimer = vgl. Verzeichnis Werkeigentimer

Bauherrenunterstitzung

TBF + Partner AG
Schwanengasse 12
3011 Bern

Mirjam Bieri (MBi)
Jasmin Haist (Jha)

Gesamtleiter, Verkehrs-
wegebau, Tiefbau + Wer-
kleitungen

«IG Via Basilea»

p. Adr. Kissling + Zbinden AG
Tempelstrasse 8A

3608 Thun

Marino Sansoni, GL (SAM)
(Phase VP und BP)

Walti Markus, GL (WaM)
(Phase BP und Auflageprojekt)

Peter Bichsel, TPL Bahnbau (BIP)
Stephan Kaiser, TPL Strassenbau (KAS)

Manfred Imhof, TPL Bachdurchlass
St.Katharinenbach (Mim)

Alfred Déllenbach, TPL WL (AD&)
Konstantin Humbsch, PL WL (KHu)

Fachplaner

Verkehrsmanagement /
Verkehrstechnik

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
Neue Bahnhofstrasse 160
4132 Muttenz

Daniel Béarlocher (DB&)
Reto Wyttenbach (Rwy)

Fachplaner
Fahrleitungsanlagen

Furrer + Frey AG
Thunstrasse 35, Postfach 182
3000 Bern 6

Karol Grzelinski (KaG)
Kai Spycher (KSp)

Seite 7
31.03.2023



Baselstrasse Solothurn — Feldbrunnen-St.Niklaus

Technischer Bericht
Auftrag

Funktion / Fachbereich

Firma

Sachbearbeiter

Fachplaner
Sicherungsanlagen

Signalplan AG
Mittlere Strasse 3
4632 Trimbach

Richard Meier (RMe)
Thomas Tremp (TTr)

w+s Landschaftsarchitekten

Fachplaner AG Toni Weber (TWe)

Gestaltung Untere Steingrubenstrasse 19 Valérie Paul (VPa)
4500 Solothurn

Fachplaner Regio Energie Solothurn

Beleuchtung Stadt Solo-
thurn

Rotihofstrasse 17
4502 Solothurn

Daniel Odermatt (DOd)
Marcel Rindlisbacher (MRi)

Fachplaner

Beleuchtung Feldbrunnen-
St.Niklaus

BKW Energie AG

Rolf Studer (RSu)

Fachplaner Wiederkehr + Partner
Beleuchtung Haltestellen Fohrenweg 32 Jorg Wiederkehr (Rwi)
asm inkl. Dienstgebaude 3700 Spiez

B+S AG
Fachplaner

Weltpoststrasse 5 Anne Klauser (AKI)
Umwelt

3000 Bern 16
Fachplaner Branger Architekten AG
Dienstgebaude und Fegetzallee 7 Luca Branger (LBr)
Perrondach 4500 Solothurn
Fachplaner Marc Flammer

Wartepavillon und Perron-
moblierung

Fabrikstrasse 4
4500 Solothurn

Marc Flammer (MFI)

Fachplaner

Ruckwartige Erschlies-
sung Ratihof

WAM Planer und Ingenieure
AG

Florastrasse 2
4502 Solothurn

Christian Oberli (COb)

Fachplaner
PU Kreisel Baseltor

Emch + Berger AG Solothurn
Schoéngriinstrasse 35
4500 Solothurn

Fredy Biedermann (FBi)

Prufingenieur
PU Kreisel Baseltor

dsp Ingenieure + Planer AG
Zirichstrasse 4
8610 Uster

Prafingenieur

Bachdurchlass, Perron-
dach

Emch + Berger AG Solothurn
Schoéngriinstrasse 35
4500 Solothurn

Fredy Biedermann (FBi)

Seite 8
31.03.2023



Baselstrasse Solothurn — Feldbrunnen-St.Niklaus
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Funktion / Fachbereich

Firma

Sachbearbeiter

Baugrund-
untersuchungen

Wanner AG Solothurn
Dornacherstrasse 29
4500 Solothurn

Thomas Kippel (TKi)
Michael Oester (MOe)

Ingenieurvermessung /
DTM

Grunder Ingenieure AG
Bernstrasse 19
3400 Burgdorf

Kommunikation

Michael Hug
Biro Frohsinn, Riedholzplatz 36
4500 Solothurn

Michael Hug (MHu)

Tabelle 1: Verzeichnis der Projektbeteiligten

3.3

Projektorganigramm

Projektorganisation Bauherrengemeinschaft i .
Sanierung und Umgestaltung Bestallar Vartratan durch: Strategische Projektlenkung
[l i i e e A
Baselstrasse Solothurn 1 | Kanton Selothum Sandra Kolly, Regirungsrétin Kt. Salothum |
1| Aare Seeland mobil AG Fredy Millar, Direktor asm '
Abschnitt Baseltorkreisel bis : T :
Bahnii i inw 1 i s N 1
< b ' Projektlenkung Palitische Begleitgruppe |
1
| | Peter Heiniger (Vorsitz) Kanton Solothurn, Kantansinganieur Stefanie Ingold Stadiprasidentin Solothurn :
Phase Projektierung | (Fct ity Direkior asri Anila Panzer Gemeindeprasidentin Feldbrunnen 1
_________________________________________________________________ J
n.n. Weitere betroffene Gemeinden
(Stand Februar 2023) Patrick Kissling Kanton Salothurn, AVT [GPL) o VCS. TCS, ua.
Heinrich Matter ‘asm (GPL Stv. )
Wirjam Bieri BHU {Protokol)

Gesamtprojektleitung

Stabsstellen

Evtl. Fachgruppe Verkehrsmanagement

}7

GPL  Patrick Kissling Kanton Solothum, AVT
Stw Heinrich Matter asm
Projektgruppe Dienststellen und Fachdienste

Kantonale Fachstellen: Planung, OV, Polizei, Verkehrstechnik,
Patrick Kissling {Vorsitz) * Kanton Solothurn, AVT Lanm, Umwelt, Ds

Potar Partmann *

Karttan Solothurn, AVT

- Fachdiensta asm / Bahntechnik
- Amis-Fachsiellen Stadt [ Gemeinden (Orisbildgestaliung u.a.)

Heinrich Malter ~ asm
Thomas K&mpfer * asm
Thomas Pfistar Stadt Selothurn, Stadtbauamt
Ralf Studer Gmde. Feldbrunnen-St. Niklaus
Markus Bichsel* i (Protokall)
Mirjam Bieritasmin Haist BHU Werke
* Kemiearm
T
o

(IG Via Basilea) ‘

Markus Wlti / Manfred Imhof

Wordan durch Gasamilaiter gofiibrt vertraglich

 jedoen durch dic Bauhersehaft beaufiagt

Fachplanung IG Via Basilea

Strasscnbau

T
Fachplanung Werke
PL: A Dallenbach
PL Stv. K Humbsch

Spezialisten /
Fachplaner

Tieau, Bahnbau,

Entwésserung, Vermessung, K. Humbsch Fahrstrom (F+F, Karol Grzslinski)
Bauphasenplanung. Umwelt (B+5, A. Klauser)
Werkehrsplaner, Medienplanung (Rahrbau, Kabel) Gestaltung {wsl, T. Weber}

Raumplanung, Geatechnik u.a.

25770-102-Proj isation Phase Proj

Verkehrstechnk (RK+P, D. Brlocher)

Eigenleistung Werk

R. Maier)

Architekten {M. Flammer / L Branger)
Geometar, Sachverstndign, PrUfinganicurs, U.a

g I bim, haja | TEF + Partner AG, Bern

Abbildung 2: Projektorganigramm
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3.4 Bauherrschaft

Bauherr ist die Bauherrengemeinschaft Baselstrasse Solothurn

Federfuhrung:

Kanton Solothurn Aare Seeland mobil AG
Bau- und Justizdepartement Grubenstrasse 12

Amt fur Verkehr und Tiefbau 4900 Langenthal

Rotihof / Werkhofstrasse 65
4509 Solothurn

3.5 Weitere Bauherren

» Stadt Solothurn in Projektorganisation
» Gemeinde Feldbrunnen-St.Niklaus in Projektorganisation
» Werkleitungseigentiimer Dritte in Projektorganisation

3.6 Gesuchstellerin

Gesuchstellerin im eisenbahnrechtlichen PGV

Aare Seeland mobil AG

Grubenstrasse 12
4900 Langenthal
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4  Projektgrundlagen

4.1 Zentrale Grundlage
= Ausflihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV, Stand 01.11.2020)

4.2 Grundlagenverzeichnis
= vgl. Bericht Anhang A 3 Grundlagenverzeichnis

4.3 Nutzungsvereinbarung

vgl. Dossier Beilage Nr. 2.2 «Nutzungsvereinbarung Strasse — Bahn» vom 31. Okto-
ber 2022, IG Via Basilea (LP)

= vgl. Dossier Beilage Nr. 2.3 «Nutzungsvereinbarung Werkleitungen» vom
31. Mai 2022, I1G Via Basilea (K+2)

4.4 Normbezogene Bestimmungen

Grundsatzlich sind sowohl fir die Bau- als auch fir die Betriebsphase samtliche Gesetze,
Verordnungen, Normen und Richtlinien einzuhalten. Es gelten die Weisungen und
Richtlinien der zustéandigen Bundesstellen und des Kantons Solothurn sowie die
einschlagigen Regelwerke der Fachverbande.

Die nachfolgenden Normenaufzéhlungen sind nicht abschliessend.

Gesetze, Verordnungen, Richtlinien von Bund und Kanton

Die Richtlinien und Weisungen des Bundes (insbesondere ASTRA, BAV und BAFU) und
des Kantons Solothurn sind grundsétzlich anzuwenden. Abweichungen sind in der
Nutzungsvereinbarung zu erwéhnen.

Normen, Richtlinien und Empfehlungen der Fachverbénde

Es gelten alle einschldgigen Regelwerke (Normen, Richtlinien und Empfehlungen) der
Fachverbande SIA, BAV, VSS und VSA sowie der SUVA und der schweizerischen

AB-EBV

Grundlagenver-
zeichnis

Nutzungsvereinba-
rung

Gesetze, Verordnu-
ungen und Richtli-
nien Bund und Kan-
ton

Normen, Richtlinien
und Empfehlungen

Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen. Abweichungen werden im Detail mit dem Fachverbande
Bauherrn abgesprochen.
Downloads des Amts fur Verkehr und Tiefbau des Kantons Solothurn
Zu bertcksichtigen sind folgende Dokumente: Downloads AVT

» Typen- und Musterpléne

» Alle Richtlinien, Verordnungen, Weisungen und Merkblatter

Seite 11
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Umwelt

Es gelten die Bundesgesetze uber den Umweltschutz (USG), Uber den Schutz der
Gewasser (GSchG), uber den Wald und tber den Natur- und Heimatschutz (NHG), sowie
die dazugehorigen Verordnungen, Einfihrungsgesetze und Bestimmungen.

Weiter gelten die jeweils aktuellen Fassungen der Richtlinen von BAFU (bzw. vorher
BUWAL), AfU und den weiteren Fachstellen.

4.5 Normen und Richtlinien
= vgl. Bericht Anhang A 4 Normen und Richtlinien

4.6 Geologische / geotechnische Untersuchungen

= vgl. Dossier Beilage Nr. 2.1 «Bericht Baugrunduntersuchungen» vom 7. Septem-
ber 2022, Wanner AG, Solothurn

Die Untersuchungen des Baugrundes wurden der Firma Wanner AG, Solothurn in Auftrag
gegeben. Die Arbeiten wurden zwischenzeitlich abgeschlossen.

4.7 Geomatik
Fixpunktnetz asm

Als Vermessungsgrundlage dient das neu erstellte Fixpunktenetz der Bahn. Die gesetzten
Gleisversicherungsbolzen sind in den entsprechenden Planen dokumentiert.

Digitales Gelandemodell (DTM)

Uber den ganzen Projektperimeter wurde ein digitales Gelandemodell erstellt und gelegt,
welches mit der Grundlagenbeschaffung erarbeitet wurde.

Street-Mapping

Die Gelandeaufnahmen wurden mit dem 3D Mobile Mapping erstellt. Dank dieser
Aufnahmen steht der Bestand des heutigen Strassenraumes fir die weiteren
Projektierungsaufgaben digital in 3D zur Verfligung.

Link: https://maps.grunder.ch/

Projekt: Baselstrasse Solothurn (Kennwortgeschutzt)

Umwelt

VSS, VSA, AB-
EBV, RTE

Baugrund

Fixpunktenetz

DTM

Street-Mapping
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5 Randbedingungen

5.1 Gebiet

Die Baselstrasse gilt historisch und stadtebaulich als eine der wichtigen Einfallsachsen der
Stadt Solothurn. Historische Mauern und Geb&ude pragen insbesondere in den Bereichen
Kloster St. Josef, Restaurant Sternen und Brocante sowie beim Schloss Steinbrugg und
Bischofshaus den Strassenraum und geben ihm seine eigene ldentitat, die es zu erhalten
gilt. Die Platzverhéltnisse sind in diesen Bereichen eng, es sind daher spezifische, der Situ-
ation angepasste Losungen erforderlich.

Stadt Solothurn

Orientierender Planinhalt

Historisch und stad-
tebaulich wichtige
Einfallsachse

Schutzgebiete und
Schutzobjekte der

[ Abstadtzone
[ Bestandeszone \ Stadt Solothurn
— O
[  Hecken geméss kantonaler Heckenrichtlinie D,
[F 77 Utergehtize }
[ Wald / Wald gemiss Art. 10 Abs. 2 Bundesgesetz iiber den Wald y
o000  Feuchtgebiete (Ufervegetation gemdss Art. 21 NHG) /
Sio.wii% Archaologische Fundstellen
A Geschiitzte geologische Objekte von kantonaler Bedeutung
I «antonal geschiitzte Bauten (ZR § 36)
72774 Kantonal geschiltzte Gebdude (Alpensegler Brutkolonie)
=] Kantonal geschiitzte Garten [ Parks
Kantonale Teilzonen- und Gestaltungsplane / Kantonale Schutzzone
reich bediifen der Bewiligung des Bau- und Justizdepartements)
Naturreservat "Aareufer Mutten"
[T T 1] Bundesinventar der Wasser- und Zugvogelreservate von nationaler Bedeutung (WZV)
== Historische Verkehrswege von regionaler Bedeutung
s Historische Verkehrswege von lokaler Bedeutung
Verbindlicher Planinhalt
Schutzgebiete
[[IOT] strukturgebiete, ZR § 35 sowie Anhang 2
Historische Kulturdenkmaler
Bmm  Schitzenswerte Bauten, ZR § 37 und 38
B Erhaltenswerte Bauten, 2R § 37 und 39
Naturobjekte
1C i ), ZR§43
Gefahrenzonen
1 Naturgefahr Wasser - erhebliche Gefshrdung, ZR § 45
1 nNaturgefahr Wasser - mittlere Geféhrdung, ZR § 46
1 Naturgefahr Wasser - geringe Gefshrdung, ZR § 47
Abbildung 3: Zonenplan 2 «Schutzgebiete und Schutzobjekte»
(Stand 2. Offentlichen Auflage vom 16.08.2021 bis 14.09.2021)
E P Selte 13
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5.2 Zonenplan

Zonenplan 1 «Nutzung», Stadt Solothurn

Der Zonenplan der Stadt Solothurn zeigt das geschiitzte Ensemble des Bischofsitzes (Bi-
schofshaus) zusammen mit dem Schloss Steinbrugg. Zudem sind Ortshildschutzgebiete
festgelegt, welche Strukturen (Gebaude und Mauern) mit stadtebaulicher und historischer
Bedeutung schiitzen, wie das Kloster mit Kapelle St. Josef, die Baustruktur beim Gasthof
Béren sowie das Brocante und das Restaurant Baren.

Zonenplan 1, Stadt
Solothurn

Abbildung 4: Zonenplan 1 «Nutzung», Stadt Solothurn
(Stand 2. Offentlichen Auflage vom 16.08.2021 bis 14.09.2021)
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Legende zu Zonenplan 1 «Nutzung», Stadt Solothurn

Bauzonen

B  /ltstadtzone, ZR§6und 7 A
| ] 2-geschossige Wohnzone, ZR § 6 und 20 w2
|:| 3-geschossige Wohnzone a, ZR § 6 und 20 W3a
[ | 3-geschossige Wohnzone b, ZR § 6 und 20 W3b
3-5-geschossige Wohnzone a, ZR § 6 und 20 W3-5a
I 3-5-geschossige Wohnzone b, ZR § 6 und 20 W3-5b
B  4-geschossige Wohnzone a, ZR § 6 und 20 Wda
B  4-oeschossige Wohnzone b, ZR § 6 und 20 Wb
[ ] 3-5-geschossige Mischzone, ZR § 6 und 17 M3-5
I 4-geschossige Mischzone, ZR § 6 und 17 M4
B  5-9-schossige Mischzone, ZR § 6 und 17 M5
B Vischzone Bahnhof, ZR § 6 und 17 MB
[ ] Arbeitszone Gesamthohe 16.5m, ZR § 6 und 22 Az-a
B  Arbeitszone Gesamthéhe 20.0m, ZR § 6 und 22 Az-b
[ ] Zonefir éffentliche Bauten und Anlagen A, ZR § 6 und 23 6BAa
|| Zone fir offentliche Bauten und Anlagen B, ZR § 6 und 23 6BAb
B  Zone fiir dffentliche Bauten und Anlagen C, ZR § 6 und 23 GBAC

Eingeschrankte Bauzonen

| ] Bestandeszone (Ankerpunktzone), ZR § 25 BZ
[ Griinzone, ZR § 29 GR
|| Uferschutzzone, ZR § 32 UF

Nichtbauzonen
[ ] Landwirtschaftszone, ZR § 48
=" Reservezone, ZR § 49

Uberlagerungen

[ Geschlossene Bauweise, ZR § 6

booss]  Bauweise in Zeilen, ZR § 6

[(LTTIT] sSpezialzone fiir publikumsintensive Betriebe (gem. RRB Nr. 1600 vom 12.05.2005)

Abbildung 5: Legende zu Zonenplan 1 «Nutzung», Stadt Solothurn
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Zonenplan Gemeinde Feldbrunnen-St.Niklaus
3 :

Zonenplan Ge-
meinde Feldbrun-
nen-St.Niklaus

Abbildung 6: Zonenplan Feldbrunnen-St.Niklaus
(Stand 1. offentlichen Auflage 11.01.2019 bis 11.02.2019)

Legende zu Zonenplan Feldbrunnen-St.Niklaus

Bauzonen
I:I w2 2-geschossige Wohnzone, ES Il
- W3 3-geschossige Wohnzone, ES 1
e K Kernzone, ES Il
WA3  3-geschossige Wohn- und Arbeitszone, ES I
] 5BA Zone fiir &ffentiiche Bauten und Anlagen, ES Il
Eingeschriinkte Bauzonen
o sz Schutzzone Schloss Waldegg, Villa Serdang, Villa Lueg, ES Il
0 Us Kommunale Uferschutzzone innerhalb der Bauzone, ES Il
[ FH Freihaltezone, ES Il

Abbildung 7: Legende zu Zonenplan Feldbrunnen-St.Niklaus
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5.3 Strassenlarmkataster

Zonenplan 3 «Larmempfindlichkeitsstufen», Stadt Solothurn

Der Larmempfindlichkeitsstufenplan der Stadt Solothurn zeigt, dass in der ersten Bautiefe die Larm-Emp-

findlichkeitsstufe Il gilt, in der zweiten Bautiefe gilt die ES II.

[ ] Lsrmempfindiichkeitsstufe ES 11
RS  Larmempfindlichkeitsstufe ES 111

T P e ey
N

ZN

A
N
NN

ﬁ \ S
\::,‘\\

Te

N
N
§x

Abbildung 8: Zonenplan 3 «Larmempfindlichkeitsstufen», Stadt Solothurn
(Stand 2. Offentlichen Auflage vom 16.08.2021 bis 14.09.2021)

Zonenplan 3
«Larmempfindlich-
keitsstufen», Stadt
Solothurn
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Strassenlarmkataster Gemeinde Feldbrunnen-St.Niklaus

Gemeinde Feldbrunnen-5t. Niklaus Beilage 2
Strassenlarmkataster Kantonsstrassen

Stand 2018

Beurteilung Lérmimmissionen (Ort der Berechnung)

*00e

unbekannte ES
>= AW

== |GW und < AW
>= PW und < IGW
= PW

Kritische Distanz (Grobkataster)

kritisch Grenzwerte ES 11

kritisch Grenzwerte ES 11 und 1l

Abbildung 9: Strassenlarmkataster Gemeinde Feldbrunnen-St. Niklaus

Strassenlarmkatas-
ter Gemeinde Feld-
brunnen-St.Niklaus,
Stand 2018
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5.4 Denkmalpflege und Archaologie

Historische Entwicklung der Baselstrasse

Die Baselstrasse ist eine historisch gepragte, wichtige Einfallsachse der Stadt Solothurn. Historisch gepragte
Aus dieser Entwicklung ergeben sich viele denkmalgeschiitzte Anlagen entlang des gesam- Einfallsachse

ten Strassenraumes, woraus sehr starke Platzeinschrénkungen resultieren. Die Basel-

strasse stellt eine «Perlenkette» dar, welche in Solothurn nur noch hier so erhalten ist. In-

nerhalb des Sanierungs- und Umgestaltungsperimeters ist es daher zentral, die historische

Bedeutung zu beachten und dieser Rechnung zu tragen.

4 <
%l
/[“('ldl)m nen-’
K. Shserbery
| vy Einschlag

Abbildung 10: Ausschnitt Siegfriedkarte Baselstrasse Jahr 1889 (Quelle: Swisstopo)

Archéologische Fundstelle 35/1

Auf der nordostlich benachbarten Parzelle GB 674 kamen im Jahre 2012 bei Bauarbeiten Arch&ologische
eine Richtstatte und die Skelette von vier Hingerichteten aus dem 18. Jahrhundert zum Vor- Fundstelle
schein.

Laut einem zeitgendssischen Plan erstreckt sich der Richtplatz — der ummauerte oder um-
zaunte Bereich um die eigentliche Richtstatte — bis auf GB 65 bzw. dessen Nordostecke.
Bei Bauarbeiten in diesem Bereich kénnen weitere Skelette und die Begrenzung des Richt-
platzes zum Vorschein kommen.

Eine Untersuchung des Gebietes vor der Realisierung der rickwartigen Erschliessung GB
Parz. 65 wie auch dem Ausbau des Knotens Baselstrasse / Sandmattstrasse wird notig. Ein
entsprechendes Aufgebot des archaologischen Dienstes erfolgt vor Baubeginn bzw. mit der
Erstellung des Ausfuhrungsprojektes.

Seite 19
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Archéologische
Fundstelle

35/1 Feldbrunnen/Sandmattstrasse 26
Auswertungsplan Mst. 1:400
Kantonsarchiologie Solothurn / MB 7 2014

Abbildung 11: Richtplatz Feldbrunnen-St.Niklaus (Kantonsarch&ologie Solothurn / MB / 2014)
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55 Verkehr

Die Baselstrasse weist im Bestand je Fahrtrichtung einen Fahrstreifen auf. Neben anderen
Verkehrsteilnehmern ist auf der Baselstrasse die Bahn der Aare Seeland mobil AG unter-
wegs. Die Bahn verkehrt im Bestand auf der nordlichen Strassenseite in Seitenlage. Uber
weite Teile ist ein Eigentrassee vorhanden, welches jedoch wegen dem fehlenden Veloan-
gebot haufig auch von Velofahrern mitbenutzt wird. Im Bereich der Engstelle St.Josef teilen
die Bahn und der stadteinwartsfahrende MIV die Spur. Auf der Baselstrasse verkehrt zudem
auch die Buslinie 40.012.

Gassg M,
FL |

IGE’MMENG e

ASTR. by .
)
N

|

Bestand

@ Bestehende Signalisation / Verkehrsregime
g Lichtsignalgeregelter Knoten

Lichtsignalgeregelter Knoten mit Dunkelanlage
(bei Durchfahrt Bahn in Betrieb)

@  Haltestelle Bahn
@ Haltestelle Bus / Postauto

&> Fussgdngerquerung

Abbildung 12: Ausgangslage Verkehrsregime (Quelle BGK)

5.5.1 Verkehrsmanagement und Verkehrstechnik

Der Knoten Sternen wird heute durch eine Lichtsignalanlage geregelt. Im Verkehrsmanage-
mentkonzept der Stadt Solothurn ist beim Knoten Sternen eine Dosierstelle in Fahrrichtung
stadteinwarts angeordnet. In der Rétistrasse befindet sich eine Stauschlaufe, aufgrund de-
ren Belegung die Dosierung beim Knoten Sternen aktiviert wird.

Die restlichen Knoten / Einmindungen / Hauszufahrten sind ungeregelt.

5.5.2 Verkehrsmengen
= vgl. Dossier Beilage Nr. 13.1 «Verkehrsbericht», vom 31.05.2021, RK&P Muttenz

MIV

Als Grundlage fur die massgebenden Verkehrszahlen (IST-Zustand) kann auf Daten der
kantonalen Strassenverkehrserhebung zuriickgegriffen werden.

Verkehrliche
Situation

Dosierstelle in
Fahrrichtung stadt-
einwarts beim Kno-
ten Sternen
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An der Baselstrasse in Feldbrunnen (AVZ_37) und auf der Roétibricke in Solothurn
(AVZ_372) betreibt der Kanton Solothurn automatische Verkehrszéhlstellen. Neben den au-
tomatischen Dauerz&hlungen wird der Verkehr alle finf Jahre flachendeckend erhoben. Die
ausgewerteten, flachendeckenden Erhebungen werden in einem Bericht und in Belastungs-
planen festgehalten und visualisiert. Die letzte verfugbare Auswertung stammt aus dem Jahr
2020.

Die kantonale, automatische Verkehrszahlstelle Nr. 37 Feldbrunnen, Baselstrasse misst im
Jahr 2020 einen durchschnittlichen, taglichen Verkehr (DTV) von knapp 9’200 Fahrzeugen
— fur das Jahr zuvor (DTV 2019) knapp 9'700 Fz/Tag.

Gemass kantonalem Verkehrsmodell wird mit nachfolgendem DTV gerechnet:

Abschnitt DTV 2021 | DTV 2027 | DTV 2032 | DTV 2040
[FZ/Tag] | [FZ/Tag] | [FZ/Tag] | [FZ/ Tag]
Baselstrasse
Rotistrasse St.Josefgasse 12’700 13’800 14’400 15’500
St.Josefgasse Untere Sternengasse 12’600 13’700 14’300 15’400
Untere Sternengasse  Fialastrasse 12200 13’200 13’800 14’800
Fialastrasse Steinbruggstrasse 11°400 12400 12°900 13’800
Steinbruggstrasse Lerchenweg 11’600 12’700 13’300 14’300
Lerchenweg Weissensteinweg 11’600 12’700 13’300 14’400
Werkhofstrasse
St.Niklausstrasse Baselstrasse | 20500 | 21100 | 21600 | 22600

Rotistrasse

Baselstrasse Rosenweg | 18000 | 19000 | 20100 | 21900

Die Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2020 zeigen in der Tendenz etwas tiefere Verkehrs-
zahlen als aus dem GVM.

oV
Bzgl. Bahnverkehr kann auf die Fahrplane der asm und die von der asm angedachten Aus-
bauplane zurtickgegriffen werden.

Die Bahn zirkuliert heute im 30min.-Takt. Der Fahrplan ist in Solothurn auf den RBS-Re-
gioExpress Verbindung von/nach Bern und in Oensingen auf die Fernverkehrsanschliisse
abgestimmt.

Das strategische Entwicklungsprogramm, Ausbauschritt 2030 (STEP 2030) sieht die Ein-
fuhrung eines 15min-Takts fur den Abschnitt Solothurn-Flumenthal vor.

5.5.3 Fussgangergquerungen

Die bestehende Fussgangerquerung Voliére ist ungeregelt (keine LSA) Fussganger-
querungen
Die Fussgangerquerung Sternengasse ist mit einer Lichtsignalanlage geregelt (Vollrege-

lung).
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Die beiden bestehende Fussgéangerquerungen Grimmengasse und Steinbruggstrasse sind
ungeregelt (keine LSA).

Die Fussgangerquerung Lerchenweg wird durch eine Lichtsignalanlage gesteuert. Diese
héalt den Fussganger wahrend einer Bahndurchfahrt zurtick. Ansonsten ist diese LSA als
«Dunkelanlage» in Betrieb.

5.5.4 Inventar historischer Verkehrswege

Die Baselstrasse ist im Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS
National) aufgefiihrt. Sie ist als Objekt SO 1.01 enthalten.

Der Verlauf der historischen Verkehrswege von nationaler Bedeutung ist eine Zusatzinfor-
mation zum Bundesinventar. Sie zeigt historische Verkehrswege von nationaler Bedeutung
ohne oder mit nur geringer baulicher Substanz, deren Linienfihrung heute noch ablesbar
ist.

Bei der Baselstrasse handelt es sich um einen solchen historischen Verkehrsweg von nati-
onaler Bedeutung, leidlich ohne Substanz, aber mit einigen Wegbegleitern.

5.5.5 Unfallstatistik

Das Unfallgeschehen an der Baselstrasse zeigt Haufungen an den Knoten auf. Die Unfall-
analyse von smt AG und RK&P zeigt zudem, dass der Kreisel Baseltor mit 32 Unfallen in-
nerhalb der Jahre 2009 - 2013 ein Unfallschwerpunkt war / ist.

' '1. ,Unfalldaten: 01.01.2012-
. ' '-x-- - ~% 31.12.2014

Unfall e

> A d
e W
a 8 Gemeaten ko
¢ , " . A =] Schwerverietzien Uisv
@ I ; ' & Lachheriten Uy

Unfallschwere

O ausschl. Sachschaden Uiss)

. Unfalityp
__ Unfallschwerpunkt Baseltor y : : : : )’iﬁ;c «.3&: i
() geméss Unfallanalyse smt AG und RK&P AG gle"a= .q A s
"~ Beurteilung auf Basus Unfalldaten: 01.01.2009-31.12.2013 B B A O : Enbeguial
W B A © 5 Ubarqueren der Fahroehn
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Beurteilung auf Basus Unfalldaten: 01.01.2012-31.12.2014 Gl ) HHAO 9 Tetal
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Abbildung 13: Ubersicht Analyse Unfélle (Quelle BGK)

5.5.6 Ausnahmetransportroute

IVS National
SO 1.01

Unfallgeschehen /
Unfallschwerpunkte

Die Baselstrasse liegt im Perimeter einer Ausnahmetransportroute Typ I. Das einzuhaltende Ausnahmetrans-

Lichtraumprofil betragt B = 7.50m und H = 5.40m (5.20m + 0.20m Sicherheitszuschlag). portroute Typ |
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5.6  Verkehrstrager

5.6.1 Strasse

Die Baselstrasse ist eine Hauptverkehrsstrasse HVS und eine Ausnahmetransportroute HVS und Ausnah-
Typ | (vgl. Kapitel 5.5.6). [I’lj;ptr;’slnsportroute

Der gesamte Streckenabschnitt wird von der Bahn (Aare Seeland mobil AG) sowie von der
Postautolinie 40.012 befahren. Der Bahnfahrplan ist in Solothurn auf den RBS von/nach
Bern und in Oensingen auf die Fernverkehrsziige abgestimmt.

» Bahn (asm): 30"-Takt
» Bus (Postauto): 30°-Takt

5.6.2 Fuss-und Veloverkehr

Fir den Fussverkehr besteht nordseitig ein durchgehender Gehweg. Auf der Siidseite be- teilweise fehlender,
steht abschnittsweise ebenfalls ein Gehweg. Dieser fiihrt mancherorts entlang hohen Mau- dG‘gﬁ&‘/geEhe"der
ern und ist stellenweise sehr schmal ausgestaltet. Teilweise fehlt ein stidseitiger Gehweg g

ganz.

Nordseitig, zwischen der Steinbruggstrasse und der Gemeinde Feldbrunnen-St.Niklaus be- teilweise kein An-
steht ein kombinierter Rad- und Gehweg. Auf der Siidseite, zwischen der Haltestelle St. 3§rbk‘2hf:” den Velo-
Katharinen und der Gemeinde Feldbrunnen-St.Niklaus befindet sich ebenfalls ein kombi-

nierter Rad- und Gehweg, welcher aber sehr schmal ausgestaltet ist. Auf der restlichen

Strecke besteht fiir den Veloverkehr kein Angebot.

Uber den Knoten Sternengasse (Querung aus der Oberen- in die untere Sternengasse) fiihrt
die SchweizMobil-Route Velo Nr. 50 und MTB Nr. 44).

-J\\\/f\ \J#é‘ ‘+, ITL{_:
!

Bestehendes Fussverkehrsangebot Bestand

mmm Bestehendes Fussverkehrsangebot vork @  Haltestelle Bahr

Bestehendes Fussverkehrsangebot mit @  Haltestelle Bus / Postauto

Breite [< 1.50 m)
Publikumsrelevante Nutzungen
< LUcke im Fussverkehrsnetz 0 schule, Kindergarten
_ Bestehende Fussgangerquerung @ Freizeiteinrichtung
=7 [meist ohne Quer ingshilfe) © Alersheim

Abbildung 14: Bestand Fussweg-Angebot Baselstrasse (Quelle BGK)
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5.6.3 Bahntrasse

In der Rétistrasse, zwischen dem Rosenweg und dem Kreisel Baseltor, fahrt die Bahn der Trasse
Aare Seeland mobil AG auf einem eigenen eingleisigen Mitteltrasse.

Ab dem Kreisel Baseltor bis zum Lerchenweg grenzt das Bahntrasse nordseitig an den
Strassenraum der Baselstrasse. Das einspurige Gleis wird in Seitenlage in beiden Richtun-
gen im Gegenverkehr befahren.

Ab dem Lerchenweg wird die Bahn entlang der Baselstrasse auf einem einspurigem Eigen-
trasse weitergefuhrt.

Im Projektperimeter liegen drei bestehende Haltestellen Haltestellen
» Solothurn Baseltor (SOBT) Bahn-km 0.824
» Solothurn Sternen  (SOST) Bahn-km 1.180
» St. Katharinen (STKA)  Bahn-km 1.704

5.6.4 Bahnubergange

Im Projektperimeter liegen folgende bestehenden Bahniibergangsanlagen:

Bahnibergang Bahn-km Sicherungsart
LSA Dornacherstrasse km 0.222 LSA Strasse
LSA Schanzlistrasse km 0.341 LSA Strasse

Fussgangeriibergang Voliere km 0.644 Signal 1.18 (Strassenbahn) mit Um-

laufschranke
Kreisel Baseltor km 0.780 LSA Strasse
Ausfahrt Parzelle 2083 km 0.850 Signal 1.18 (Strassenbahn)
Ausfahrt Parzelle 290 km 0.887 Signal 1.18 (Strassenbahn)
Sternengasse km 1.166 Bahn-LSA
?;;:;gg;ischofsitz km 1.319 Signal 1.18 (Strassenbahn)
FGS Grimmengasse km 1.339 Signal 1.18 (Strassenbahn)
Ein- und Ausfahrt Baren km 1.474 Signal 1.18 (Strassenbahn)
LSA St.Katharinen km 1.675 Bahniibergang LSA Bahn
Privat BUe (Villa Koch) km 1.884 Andreaskreuz
BUe Sandmattstrasse km 1.999 Vollschranke
BUe Weissensteinweg km 2.153 Vollschranke
BUe Frank-Buchstrasse km 2.279 Vollschranke
BUe Rdtistrasse km 2.420 Vollschranke

Tabelle 2: Bahnlibergangsanlagen innerhalb des Projektperimeters
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5.7 Kunstbauten

5.7.1 PU Kreisel Baseltor
= vgl. Dossier Beilage Nr. 5.1 «PU Kreisel Baseltor», dsp Uster und E+B Solothurn

Parallel zu den Planungsarbeiten des Bauprojektes wurde dsp Ingenieure + Planer AG, Us-
ter, fir eine statische Uberpriifung der Personenunterfiihrung Baseltor beauftragt. Der se-
parat verfasste technische Bericht zeigt, dass die PU im Bereich der neuen sidlichen Gleis-
anlage verstarkt werden muss.

Die Unterfilhrung PU Kreisel Baseltor befindet sich geméass Angaben des AVT baulich in
einem guten Zustand, weist jedoch optische Méangel auf. Der Auftrag fir die Massnahmen-
planung eines «Face-Lifting’s» wird mit den kommenden Projektschritten ausgeldst.

Die Unterflihrung ist nur fir Personen und nicht fir Velofahrer zugelassen. Die Rampen der
Personenunterfihrung weisen heute ein Gefalle von 10% auf.

5.7.2 Bachdurchlass St. Katharinenbach

Im Bereich der Kantonsstrasse wurde der Bachdurchlass St. Katharinenbach im Jahr 2008
saniert. Im Bereich des Bahntrasses besteht noch der alte Zustand.

5.8 Werkleitungen

= vgl. Dossier-Beilage Nr. 11 «Werkleitungen»

Der Bestand an Werkleitungen innerhalb des Projektperimeters der Baselstrasse ist im Si-
tuationsplan «IST-Zustand, Koordinationsplan Werkleitungen» aufgezeigt.

Die baulichen Anpassungen sowie Ausbauprojekte der jeweiligen Werkleitungseigentiimer
wurden erfasst und in die Plane und Berichte integriert.

Die Bauarbeiten werden gemeinsam wahrend der Sanierung und Umgestaltung der Basel-
strasse Solothurn durchgefihrt.

Folgende Werkeigentimer werden durch das Projekt tangiert:

Verstarkung PU
Baseltor

Anpassungen so-
wie Ausbauprojekte
Werkleitungen wur-
den erfasst

Werk Adresse Gemeinde

Stadt Solothurn
Stadtbauamt, Abt. Tiefbau
Beleuchtung (1) Baselsirasse 13 Solothurn

4502 Solothurn

Gemeinde Feldbrunnen-St.Niklaus

Beleuchtung (2) Baselstrasse 16 Feldbrunnen-St.Niklaus
4532 Feldbrunnen-St.Niklaus

Gas Regio Energie Solothurn Solothurn,
Rotistrasse 17 Feldbrunnen-St.Niklaus
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Werk Adresse Gemeinde
4502 Solothurn
Regio Energie Solothurn
Wasser (1) Rétistrasse 17 Solothurn
4502 Solothurn
Wasser (2) Wasserverbund Regio Solothurn AG
(Transportleitung Rotistrasse 17 Solothurn
Sternengasse) 4502 Solothurn
Gemeinde Feldbrunnen-St.Niklaus
Wasser (3) Baselstrasse 16 Feldbrunnen-St.Niklaus
4532 Feldbrunnen-St.Niklaus
Regio Energie Solothurn
Fernwarme Rotistrasse 17 Solothurn
4502 Solothurn
AEK Energie AG
Strom,
Westbahnhofstrasse 3 Solothurn
Stadt Solothurn 50kV
4502 Solothurn
Regio Energie Solothurn
Strom, v
Rotistrasse 17 Solothurn
Stadt Solothurn 11kV
4502 Solothurn
Regio Energie Solothurn
Strom, v
Rotistrasse 17 Solothurn

Stadt Solothurn 400V

4502 Solothurn

Strom,

Einwohnergemeinde Feld-
brunnen-St.Niklaus, alle
Netzebenen

AEK Energie AG
Westbahnhofstrasse 3
4502 Solothurn

Feldbrunnen-St. Niklaus

Abwasser (1)

Stadt Solothurn
Stadtbauamt, Abt. Tiefbau
Baselstrasse 13

4502 Solothurn

Solothurn

Abwasser (2)

Gemeinde Feldbrunnen-St.Niklaus
Baselstrasse 16
4532 Feldbrunnen-St.Niklaus

Feldbrunnen-St. Niklaus

Internet, Telefon, TV

1)

GA Weissenstein
Weissensteinstrasse 1
4503 Solothurn

Solothurn,
Feldbrunnen-St. Niklaus

Internet, Telefon, TV

@)

Swisscom AG
IT, Networking & Infrastructure

Solothurn,
Feldbrunnen-St. Niklaus
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Werk

Adresse

Gemeinde

Partner Contace Center Netzbau
Postfach
3050 Bern

Rohranlage WAN SOKA

Amt fir Verkehr und Tiefbau
Rotihof, Werkhofstrasse 65
4509 Solothurn

Solothurn

Lichtsignalanlage

Amt fir Verkehr und Tiefbau
Raotihof, Werkhofstrasse 65
4509 Solothurn

Solothurn

Bahnbau (LWL und
Elektro)

Aare Seeland mobil AG
Grubenstrasse 12
4900 Langenthal

Solothurn,
Feldbrunnen-St. Niklaus

Tabelle 3: Verzeichnis der Werkeigentiimer
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5.9 Naturgefahren

= vgl. «Gefahrenkarte Wasser St. Katharinenbach — Technischer Bericht», vom
08.12.2011, Emch+Berger AG Solothurn

Die Gefahrenhinweiskarte des Kantons Solothurn zeigt entlang des St. Katharinenbaches Gefahren durch
fur die Stadt Solothurn auf der ganzen Lange und fiir die Gemeinde Feldbrunnen im unteren Wasser
Abschnitt Gefahren durch Wasser auf.

Entlang des St. Katharinenbaches wird praktisch bei jeder Briicke resp. Eindolung eine po-
tenzielle Ubersarungsflache (Wasser mit Geschiebe) ausgewiesen.

Legende
schwache Intensitat h < 0.5m
odervxh<05mis

mittlere Intensitét 0.5m < h < 2.0m
oder 20m¥s>vxh=05m¥s

starke Intensitat h = 2.0m
_ odervih=20mis

bestehender Bachlauf

eingedolter Bachlauf

hd iberflutets Kellergeschosse / Garagen

e

- Flieszrichtung

Perimeter Gefahrenkarte

—_— e — Gemeindegrenze

Briscken mit Nummerierung

Abbildung 15: Gefahrenkarte Wasser - Intensitatskarte HQ 100, Emch+Berger Solothurn, 08.12.2011

5.10 Umwelt
= vgl. Dossier Beilage Nr. 14 «Umwelt», B+S AG, Bern

Die fur das Projekt relevanten Umweltaspekte sind im «Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB)
2. Stufe» und dem Fachbericht «Larm» der B+S AG dokumentiert.
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6 Bedurfnisnachweis / Projektanforderungen
und -ziele

Primére Projektziele sind:
» Erhohung der Verkehrssicherheit
» Erhéhung Angebot, Verfiigbarkeit und Funktionalitat fur alle Verkehrstrager
» Erfullung und Umsetzung der Vorgaben der Bahn
» Nachhaltige Sanierung / Neubau der Verkehrsinfrastruktur

Die Umsetzung der Projektziele hat auf zahlreiche Randbedingungen ( = vgl. Kap. 5) Rick-
sicht zu nehmen. Nebst den technischen Randbedingungen sind zahlreiche angrenzende
Nutzungen und insbesondere der Denkmalschutz zu nennen.

Bei der Projektierung miussen samtliche aktuell gultigen Normen, Richtlinien und Empfeh-
lungen berticksichtigt werden. Dies hat Auswirkungen auf den Verkehrswegebau, Verkehrs-
teilnehmer, Werkleitungen etc. Allfallige Abweichungen von der Norm bzw. Regel sind in
der «Nutzungsvereinbarung Strasse — Bahn» festgehalten.

6.1 Verkehrsmanagement und Verkehrstechnik
= vgl. Dossier Beilage Nr. 13.1 «Verkehrsbericht», RK&P, Muttenz

6.2 Verkehrstrager

6.2.1 Strasse
Allgemein

Die Denkmalpflege und die historische Bedeutung der Einfallachse sowie das vorhandene
geringe Platzangebot werden bei den Projektierungsarbeiten beriicksichtigt (erhéhte gestal-
terische Anforderungen) und schréanken den Handlungsspielraum stark ein.

Die Baselstrasse ist eine Hauptverkehrsstrasse. Die Grundanforderung des Kantons ist,
dass alle Verkehrstrager tiber die Hauptverkehrsstrasse abgewickelt werden kénnen.

Eine Reduktion des Verkehrslarms soll durch den Einbau eines larmmindernden Belages
erfolgen.

Die Umweltauflagen sind einzuhalten: Entwdsserung, Altlasten (PAK, ...)
Geometrische Randbedingungen: LRP der Ausnahmetransportroute Typ 1

Die Strassenbeleuchtung wird nach dem aktuellen Stand der Technik erneuert.

Kreisel Baseltor

Der Kreisel Baseltor stellt einen Unfallschwerpunkt dar. Bei Bahndurchfahrten wird der Krei-
sel heute mit Lichtsignalen geregelt. Nach der Bahndurchfahrt schaltet diese Anlage wieder
auf dunkel. Trotz der Absicherung mittels LSA ereignen sich haufig auch Unfélle mit der
Bahn. Der Kreisel soll daher mit dem vorliegenden Projekt angepasst werden.

Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit, An-
gebot und Verfiig-
barkeit als priméare
Projekiziele

zahlreiche techni-
sche Randbedin-
gungen

Verkehrsmanage-
ment

Eingeschrankter
Handlungsspiel-
raum

Eliminierung von
Unfallschwerpunk-
ten
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Einfahrten Querstrassen / Arealanbindungen

Bei den Einfahrten aus den Querstrassen (z.B. Grimmengasse) sind teilweise die Sichtwei-
ten zu gering. Diese Problematik wird mit dem vorliegenden Projekt mit verhaltnisméssigen
Massnahmen behoben.

6.2.2 Fuss-und Veloverkehr

Entlang der Baselstrasse soll in Zukunft eine sichere und attraktive Fuss- und Veloverbin-
dungen inkl. den entsprechenden Querungen angeboten werden kdnnen.

6.2.3 Bahntrasse

Im Abschnitt Kreisel Baseltor bis zum Lerchenweg soll das Bahntrassee im Mischverkehr
und in fester Fahrbahn gefuhrt werden. Der Unterbau und die Gleisentwésserung sind zu
erneuern. Im vorliegenden Abschnitt verkehrt die Bahn zukiinftig aus Sicherheits- und Platz-
grunden im Mischverkehr (im Strassenbahnbetrieb).

Ab der Haltestelle St. Katharinen (inkl.) bis zum Knoten Sandmattstrasse erfolgt der Neubau
des Bahntrassees im Eigentrassee (d.h. Trennung Schiene-Strasse), in Schotterbauweise.
Der Unterbau und die Entwéasserung sind ebenfalls zu erneuern. In diesem Abschnitt ver-
kehrt die Bahn im Eisenbahnbetrieb.

Mit der Verbesserung bzw. Beseitigung der heutigen Konfliktstellen soll ein effizienter und
sicherer Bahnbetrieb gewéhrleistet werden.

Die Fahrplanstabilitat und die Anschliisse an den Fernverkehr missen gewébhrleistet sein.
Dies wird auf der Strasse mittels eines Verkehrsmanagements (Pfortneranlage, Verkehrs-
steuerung) sichergestellt.

Die Bahnsicherungsanlagen sind nach dem aktuellen Stand der Technik anzupassen.

Der Veloverkehr muss von allen anderen Verkehrsteilnehmern sicher tiberholt werden kon-
nen, d.h. das Lichtraumprofil der Bahn muss eingehalten werden.

Haltestellen

Die Haltestellen Baseltor, Sternen und St. Katharinen sollen erneuert und behindertenkon-
form ausgestaltet werden.

Die neuen Perronanlagen sind auf eine Zuglange von 60 m auszulegen.

Zu geringe Sicht-
weiten

Sichere und attrak-
tive Fuss- und Ve-
loverbindung

Bahntrasse im
Mischverkehr und
fester Fahrbahn

Beseitigung von
Konfliktstellen

behindertenkon-
forme Ausgestal-
tung der Haltestel-
len
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6.3 Kunstbauten

6.3.1 PU Kreisel Baseltor

> Deckenersatz PU Kreisel Baseltor

Im Bereich des sudlichen Bahngeleises muss die Personenunterfuhrung verstérkt werden.
Die Ausarbeitung des Bauprojektes erfolgte weiterfuhrend durch das Ingenieurbiro
Emch + Berger AG, Solothurn. Es ist ein Deckenersatz im Gleisbereich vorgesehen. Der
danebenliegende Werkleitungsschacht wird abgebrochen und neu erstellt.

» Deckenerganzung PU Kreisel Baseltor

Infolge den geplanten Optimierungsmassnahmen am bestehenden Kreisel Baseltor wird
eine Verschiebung des nordwestlichen Gehweges, im Bereich der Aufgangsrampe vor der
Stadtpolizei, notwendig. Aus diesem Grund muss die bestehende Decke der PU erweitert
werden.

Die Ausarbeitung des Bauprojektes erfolgte ebenfalls durch das Ingenieurbiro
Emch + Berger AG, Solothurn.

6.3.2 Bachdurchlass St. Katharinenbach

Der bestehende Bachdurchlass St. Katharinenbach soll im Bereich des neuen Bahntrasses
/ Rad- und Gehweges erneuert werden.

6.4 Werkleitungen
= vgl. Dossier Beilage Nr. 11.1 «Technischer Bericht Werkleitungen», IG Via Basilea

Mit der Erarbeitung des Bauprojektes wurden die Werkeigentiimer im Perimeter der Basel-
strasse Uber das geplante Bauvorhaben informiert. Entsprechende Konfliktpunkte, welche
mit dem Ausbau der Baselstrasse entstehen, wurden aufgezeigt und in den Planen entspre-
chend dokumentiert. Insbesondere sollen bestehende Werkleitungen wo immer mdglich
nicht unter dem neuen Gleisbeton zu liegen kommen. Entsprechende Leitungsumlegungen
mit Kostenfolge wurden mit den Werkeigentiimern geklart.

6.5 Entwasserung
= vgl. Dossier Beilage Nr. 4.6 «Entwésserung», IG Via Basilea

Die Strassenentwasserung soll zusammen mit der Entwasserung des Bahntrasses gemass
geltenden Richtlinien abgefuhrt werden.

Auf dem Abschnitt Kreisel Baseltor bis zum St.Katharinenbach erfolgt die Strassen- und
Schienenentwasserung, analog dem Bestand, Uber die Mischabwasserleitung der Stadt So-
lothurn. Im Abschnittes St. Katharinen — Knoten Sandmattstrasse wurde die Entwasserung,
Uber ein neu zu erstellendes Versickerungsbecken, geprift. Dieses kann jedoch aufgrund
vorliegender geologischer Verhéltnisse nicht umgesetzt werden. Eine direkte Ableitung,
Uber eine neu zu erstellende Leitung, in die Aare, wurde dadurch im Projekt aufgenommen.

Nach Rucksprache mit dem AfU ist keine SABA notwendig.

Ertlichtigung PU
Kreisel Baseltor

Erneuerung Bach-
durchlass St. Ka-
tharinenbach

Werkleitungen

Entwéasserungskon-
zept
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6.6  Offentliche Beleuchtung

= vgl. Dossier Beilage Nr. 10.1, «Technischer Bericht und Beleuchtungskonzept Stadt
Solothurn», Regio Energie Solothurn

= vgl. Dossier Beilage Nr. 10.2, «Technischer Bericht und Beleuchtungskonzept Ge-
meinde Feldbrunnen-St.Niklaus, BKW Energie AG

= vgl. Dossier Beilage Nr. 10.3, «Technischer Bericht und Beleuchtungskonzept Halte-
stellen asm inkl. Dienstgebaude», Wiederkehr und Partner

Im gesamten Ausbauperimeter soll die Beleuchtung nach dem aktuellen Stand der Technik
erneuert und angepasst werden.

6.7 Landschaft / Ortsbild / Gestaltung

Im Zuge der Sanierung und Umgestaltung geht es darum, die wertvollen Bauten und Anla-
gen entlang der historischen Einfallsachse zu erhalten und auf optisch stérende Elemente
zu verzichten bzw. wenn mdglich, auf ein Minimum zu beschrénken.

6.8 Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz
(ISOS)

Das Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung
(ISOS) ist ein Grundlageninstrument, das den Behorden, der Denkmalpflege und des Bau-
und Planungswesens hilft, baukulturelle Werte zu erkennen und langfristig zu sichern.

Das ISOS erfasst nicht Einzelbauten, sondern Siedlungen in ihrer Gesamtheit. Es fuhrt die
wertvollsten, landesweit bedeutenden Ortshilder auf und dokumentiert sie. Das ISOS pra-
sentiert eine umfassende Analyse des Baubestandes von verschiedensten Siedlungstypen
und berlcksichtigt Strassen, Platze, Garten und andere Grinflachen sowie die Verbindung
des Gebauten zu seiner Umgebung.

Das ISOS weist innerhalb des Projektperimeters sowohl die Stadt Solothurn (ISOS Nr.
3203) als auch Waldegg-Feldbrunnen (Feldbrunnen-St.Niklaus, Spezialfall, ISOS Nr. 3198)
als schitzenswerte Ortsbilder von nationaler Bedeutung aus.

Solothurn:

Die Baselstrasse liegt im Bundesinventar der historischen Verkehrswege Solothurn-Stei-
nenberg. Es handelt sich um eine historische Verbindung von nationaler Bedeutung. Zudem
liegen entlang des Projektperimeters zwei Kirchen, zwei profane Gebaude, ein Schloss und
ein Bildstock.

Der stadtische Zonenplan Nr. 2 (Ortsplanungsrevision Stand 2. 6ffentliche Auflage vom
16. August 2021 bis 14. September 2021) weist im Projektperimeter verschiedene fir das
Ortsbild relevante Kulturdenkmadler und Schutzgebiete aus.

Die Baselstrasse wie auch die Rétistrasse queren oder grenzen an verschiedene Gebiete,
Baugruppen, Umgebungszonen und Einzelobjekte gemdass 1505, oft mit Erhaltungsziel A
bzw. a (Solothurn und Waldegg-Feldbrunnen). Die beiden Strassen sind fiir Solothurn also

Beleuchtungskon-
zepte

Gestaltung

ISOS

Baselstrasse liegt
im Bundesinventar
der historischen
Verkehrswege
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von stadtebaulicher hoher Relevanz. Die Baselstrasse bildet die Ausfallachse in Richtung
Osten. Von weit her nimmt sie als Sichtachse Bezug zur St. Ursenkathedrale, im innerstad-
tischen Bereich liegen ihre Qualitdten in der engen Fassung durch unterschiedliche Bau-
gruppen, Mauern und Baumreihen. Die Rotistrasse hingegen ist Teil der Ringstrasse rund
um die Altstadt und deren vorgelagerten Grunflachen. Sie istim Bearbeitungsperimeter axial
auf den Hauptbahnhof ausgerichtet und hat dementsprechend flusstibergreifend stadtebau-
liche Qualitat. Der Blick vom Baseltorkreisel Giberwindet das abfallende Terrain in Richtung
Aare, den Bogen der neuen Rétibriicke und miindet schlussendlich beim Hauptbahnhof So-
lothurn.

Feldbrunnen-St.Niklaus:

Die Anlage Waldegg-Feldbrunnen ist im ISOS aufgefihrt und im Richtplan als Ortsbild von
nationaler Bedeutung eingetragen.

6.9 Naturgefahren
Schutzziele Hochwasser St. Katharinenbach:

Gemass «Gefahrenkarte Wasser, St. Katharinenbach» bzw. «technischem Bericht vom 8.
Dezember 2011» sollen die Verkehrsanlagen (Hauptstrasse und Bahnlinie) bis zum HQ 300
einen vollstéandigen Schutz aufweisen.

6.10 Umwelt/ Erschutterungen /Larm

Ortsbild von natio-
naler Bedeutung

Schutzziel Hoch-
wasser St. Kathari-
nenbach

= vgl. Dossier Beilage Nr. 14.1 «Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB) 2. Stufe», Umwelt
B+S AG, Bern
= vgl. Dossier Beilage Nr. 14.2 «Fachbericht Larm», B+S AG, Bern
Die fur das Projekt relevanten Umweltaspekte sind im «Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB)
2. Stufe» und dem Fachbericht «Larm» der B+S AG dokumentiert.
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6.11 Offentliche Mitwirkung / Grundeigentiimergesprache

Zum Projekt «Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse» in Solothurn wurde im Zeitraum
vom 20. Juni 2019 bis zum 16. August 2019 eine offentliche Mitwirkung durchgefihrt.
Grundlage fiir die Mitwirkung war das Betriebs- und Gestaltungskonzept vom 25.10.2017.

An insgesamt sechs Informationsveranstaltungen wurde das Projekt erlautert und dartiber
entsprechend Auskunft erteilt.

Die betroffenen Gemeinden und Grundeigentiimer wurden an eigenen Veranstaltungen in-
formiert.

Im Rahmen der 6ffentlichen Mitwirkung wurden insgesamt 63 schriftliche Stellungnahmen
von Gemeinden, Organisationen und zahlreichen Privatpersonen eingereicht.

Uber die 6ffentliche Mitwirkung wurde ein separater Bericht «Bericht tiber die 6ffentliche Mit-
wirkung, Stand Januar 2020» verfasst.

Weiter nahm die Bauherrschatft in einer Medienmitteilung vom 27.01.2020 zur Mitwirkung
offentlich Stellung.

6.12 Workshop mit Fachstellen / Verbanden

Im Zuge der Erarbeitung des Vor- und Bauprojektes wurden verschiedene Pendenzen aus
der Mitwirkung aufgearbeitet. Einige Mitwirkende haben sich zur Fihrung des Fuss- und
Veloverkehrs, besonders in den Engstellen gedussert. Anhand von 4 Workshops wurden
die verschiedenen Rahmenbedingungen und Interessen der BH, Fachstellen und Verban-
den ausgelegt.

Ziel dieser Workshops war es mit den teilnehmenden Fachstellen / Verbénden breit abge-
stiitzte Losungen zu finden. Da Anderungen zu Gunsten von einzelnen Nutzergruppen fast
immer fur alle anderen Interessen auch Auswirkungen haben, wurden alle Interessengrup-
pen eingeladen.

Teilnehmende Fachstellen / Verbande:

» Denkmalpflege und Archéologie

Pro Velo Solothurn

Pro Cap, Hindernisfreies Bauen

ACS Automobilclub der Schweiz
TCS Touring Club Schweiz

VCS Verkehrs-Club der Schweiz
IG Strasse Solothurn

Repla espaceSOLOTHURN

YV V V VY VYV

Offentliche Mitwir-
kung mit verschie-
denen schriftlichen
Stellungnahmen
von Gemeinden,
Organisationen und
Privatpersonen

4 Workshops mit
Fachstellen / Ver-
banden
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7  Projektibersicht

7.1 Kartenausschnitt

Sportzentrum
Zuchwil

o B

o T Y

Abbildung 16: Projektperimeter Baselstrasse
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7.2  Projektabschnitte

Der Bearbeitungsperimeter ist in zwei Projekte P1 und P2 unterteilt. Die beiden Projekte
wurden fur die weitere Bearbeitung in nachfolgende Streckenabschnitte aufgeteilt:

Projekt P1 Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse, beinhaltend:
» Abschnitt BUe Voliere — Kreisel Baseltor Projekt P1
Kreisel Baseltor
Abschnitt Kreisel Baseltor — Engstelle St. Josef
Abschnitt Engstelle St. Josef — Sternengasse
Knoten Sternengasse
Abschnitt Sternengasse — Grimmengasse
Grimmengasse — Steinbruggstrasse
Steinbruggstrasse — St. Katharinen (inkl.)

YV VYV V VY VYV V

Projekt P2 Ausbau der Kreuzungsstelle St. Katharinen, beinhaltend:
» Abschnitt St. Katharinen — (inkl.) Knoten Sandmattstrasse Projekt P2
» Abschnitt Sandmattstrasse — (inkl.) Weissensteinweg
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7.3  Weitere Projektbestandteile
Ruckwartige definitive Erschliessung «Rétihof und Stadtbauamt»

Die riickwartige Erschliessung ist Projektbestandteil der Baselstrasse und soll im eisen-
bahnrechtlichen Verfahren eingebunden werden.

Werkleitungsumlegungen und -erneuerungen

Die Abklarungsarbeiten betreffend Konfliktstellen (Leitungen unter Bahntrasse) und dem
Bedurfnisnachweis tiber den Umfang von Ausbauvorhaben erfolgten parallel mit der Ausar-
beitung des Bauprojektes (Hinweis: Werkleitungsumlegearbeiten geméss Dossier Beilage
Nr. 11 werden im PGV mitbewilligt).

7.4  Abgrenzung und Schnittstellen zu anderen Projekten

Folgende Projekte und mdgliche, kiinftige Ausbauten im und angrenzend zum Projektperi-
meter werden in der Planung des Bauprojektes berilicksichtigt:

» Werkleitungsumlegungen und -erneuerungen: Die Abklarungsarbeiten betreffend
Konfliktstellen (Leitungen unter Bahntrasse) und dem Bedurfnisnachweis tber den
Umfang von Ausbauvorhaben erfolgten parallel mit der Ausarbeitung des Baupro-
jektes (Hinweis: Werkleitungsumlegearbeiten geméass Dossier Beilage Nr. 11 wer-
den im PGV mitbewilligt).

> Alternative Velorouten Nord + SUd zur Baselstrasse.

» Umgestaltung AMAG / Migros Areal auf GB Parz. 3712: Ein entsprechendes Bau-
gesuch wurde am 12.03.2019 beim Stadtbauamt der Stadt Solothurn eingereicht.
Das Baugesuch wurde mit Auflagen genehmigt und die Migros hat den Betrieb auf-
genommen. Im Rahmen des vorliegenden Projektes muss die Arealzu- und Weg-
fahrt angepasst werden. Ebenso ist auch Landerwerb erforderlich.

» RuUckwartige definitive Erschliessung «R6tihof und Stadtbauamt»: Die riickwartige
Erschliessung ist Projektbestandteil der Baselstrasse und soll im eisenbahnrechtli-
chen Verfahren eingebunden werden.

Werkleitungen

Alternative Velorou-
ten

AMAG Areal

Ruckwartige defini-
tive Erschliessung
Rétihof und Stadt-
bauamt
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8 Verkehrsfihrung (Projekt)

8.1 Grundsatze Verkehrsfihrung (Gesamtprojekt)

Im Abschnitt Bahnhof Solothurn bis zur Haltestelle St. Katharinen fahrt die Bahn als Eisen-
bahn im Strassenbahnbetrieb, nach den Regeln der FDV und dem Strassenverkehrsgesetz.
Ab der Haltestelle St. Katharinen fahrt die Bahn weiter im Eisenbahnbetrieb, nach den Re-
geln des Eisenbahngesetzes.

Zwischen dem Bahnhof Solothurn und dem Kreisel Baseltor besteht bahnseitig auch zu-
kunftig ein Eigentrasse (einspurig). Ab dem Kreisel Baseltor bis zur Haltestelle St. Kathari-
nen wird die Bahn zuklnftig mit je einem Gleis pro Fahrrichtung auf der Verkehrsflache des
MIV im Mischverkehr gefuihrt. Ab der Haltestelle St. Katharinen bis zum Weissensteinweg
fahrt die Bahn neu auf einem richtungsgetrennten Eigentrasse. Im Bereich Weissenstein-
weg erfolgt der Anschluss an den eingleisigen Bestand.

Der private Bahnibergang der Zufahrt zu GB Parz. 65 (Feldbrunnen-St.Niklaus) wird auf-
gehoben und durch eine neue rickwartige Erschliessung ersetzt. Der Bahniibergang Sand-
mattstrasse wird erneuert.

Die drei Bahn- und Bushaltestellen in der Baselstrasse Solothurn Baseltor (SOBT), Solo-
thurn Sternen (SOST) und St. Katharinen (STKA) werden ebenfalls erneuert.

Zwischen dem BUe Voliére und dem Kreisel Baseltor besteht fir den Radfahrer in beiden
Fahrrichtungen ein Radstreifen. Die Breite der Radstreifen betragt bergwérts 2.20 m und
talwarts 1.50m (gemass Bestand). Im Haltestellenbereich Baseltor wird der Velofahrer ent-
lang der neuen Perronkante der Bahn gefiihrt. Dem MIV steht im Bereich der Haltestelle
Baseltor beidseitig ein eigener Fahrstreifen zur Verfiigung.

Zwischen der Engstelle St. Josef und der Haltestelle St. Katharinen wird dem Velofahrer
eine Benutzung des Gehweges gestattet. Dadurch wird fir den Velofahrer ein duales An-
gebot geschaffen, welches eine Nutzung der Fahrbahn wie auch eine Nutzung des Gehwe-
ges zulasst.

Zwischen dem BUé Voliere und dem Weissensteinweg in Feldbrunnen-St.Niklaus wird dem
Fussganger in Zukunft ein beidseitiger, durchgehender Gehweg angeboten werden kénnen.
Dabei verkehrt der Velofahrer im Abschnitt Lerchenweg - Weissensteinweg zusammen mit
dem Fussgéanger auf einem kombinierten 3.50m breiten Velo- und Gehweg (Benutzungs-
pflicht).

Alle Fussgangeriibergange (mit Ausnahme der drei Ubergénge beim Knoten Sternen) wer-
den als Bedarfsanlage betrieben, was bedeutet, dass im Ruhezustand alle MIV- und FG-
Signalgeber «dunkel» sind.

Das Projekt erhoht die Sicherheit und Verfugbarkeit aller Verkehrstréger. Dem Langsam-
verkehr (Fuss- und Veloverkehr) wird nebst einem sicheren auch ein attraktives Angebot
zur Verfigung gestellt.

Eisenbahn im
Strassenbahnbe-
trieb

Zukunftiges
Bahntrasse im
Mischverkehr mit
MIV

Aufhebung Privat-
Bahniibergang GB
Parz. Nr. 65

Beidseitiger Rad-
streifen zwischen
BUe Voliere und
Kreisel Baseltor

Fuhrungsprinzip C,
Fussganger mit
Velo gestattet

Durchgehender
Gehweg

Erhéhung der Si-
cherheit und Ver-
fugbarkeit aller Ver-
kehrsteilnehmer

Seite 38
31.03.2023



Baselstrasse Solothurn — Feldbrunnen-St.Niklaus
Technischer Bericht
Verkehrsfuhrung (Projekt)

8.2  Fuhrungsprinzipien Veloverkehr

Fihrungsprinzip A Fiihrungsprinzip B Fihrungsprinzip C Flihrungsprinzip D
Fuss- und Radweg mit getrenn- | Gemeinsamer Fuss- und Fussweq mit Radfahren Radstreifen
ten Verkehrsflachen Radweg gestattet

O

Abbildung 17: Fuhrungsprinzipien Veloverkehr Baselstrasse

Projekt P1: Kreisel Baseltor — St. Katharinen

» Abschnitt BUe Voliere — Kreisel Baseltor Fahrungsprinzip D
» Abschnitt Kreisel Baseltor — Engstelle St. Josef Fuhrungsprinzip C
(ausser Haltestelle)
» Abschnitt Engstelle St. Josef — Sternengasse Fuhrungsprinzip C
» Knoten Sternengasse Fuhrungsprinzip D
» Abschnitt Sternengasse — Grimmengasse Fuhrungsprinzip C
» Abschnitt Grimmengasse — Steinbruggstrasse Fuhrungsprinzip C
» Abschnitt Steinbruggstrasse — Lerchenweg Fuhrungsprinzip C
» Abschnitt Lerchenweg — St. Katharinen Fihrungsprinzip B

Projekt P2: Verlangerung der Kreuzungsstelle St. Katharinen
» Abschnitt St. Katharinen — Sandmattstrasse Fuhrungsprinzip B
» Abschnitt Sandmattstrasse — Weissensteinweg Fuhrungsprinzip B

Eine grosse Herausforderung fir die Umgestaltung der Baselstrasse sind zweifelsohne die
engen Platzverhéltnisse. Diese treten lokal, aber auch auf langeren Abschnitten Uber die
gesamte Baselstrasse auf. Das fiihrt dazu, dass Anderungen zu Gunsten von einzelnen
Nutzergruppen fast immer auch Auswirkungen auf alle Interessen haben. Es wird nicht
machbar sein, fir jede Nutzergruppe die optimale Verkehrsflache anzubieten. Nur Kompro-
misse, welche alle Interessengruppen eingehen missen, fihren zu einer zufriedenstellen-
den Ldsung.

Fur den Langsamverkehr wurden die Fuhrungsprinzipien A (Fuss- und Radweg mit getrenn-
ten Verkehrsflachen), B (gemeinsamer Rad- und Fussweg), C (Fussweg mit Radfahren ge-
stattet) und D (Radstreifen) untersucht. Ab dem Kreisel Baseltor bis auf die Hohe der Ein-
miindung Lerchenweg soll das Fiuhrungsprinzip C (Fussweg mit Radfahren gestattet) auf
den beidseitigen Gehwegen umgesetzt werden. Auf Radstreifen auf der Baselstrasse wird,
mit Ausnahme des Knotens Sternen, verzichtet. Schnelle und sichere Velofahrer fahren auf
der Fahrbahn zusammen mit dem motorisierten Verkehr und der Bahn, langsamere und
unsichere Velofahrer dirfen das Trottoir mitbenutzen. Mit entsprechenden Signalisationen
und Piktogrammen wird auf das Fiuhrungsprinzip C hingewiesen. Im Bereich der Haltestel-
len werden die Velofahrer mit optischen Markierungen so gefihrt, dass keine Konflikte mit
den wartenden Bahnkunden entstehen.

Flhrungsprinzipen

Veloverkehr

Enge Platzverhalt-
nisse erfordern
Kompromisse, wel-
che alle Interessen-
gruppen eingehen
missen
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8.3 Velo- und Gehwegverbindungen Solothurn /
Feldbrunnen-St. Niklaus

Das Netz der nérdlichen und sudlichen Velo- und Gehwegverbindung in Solothurn (von und Netzplan Velo Stadt
nach Feldbrunnen-St.Niklaus) wird durch die Veloquerung Lerchenweg verbunden. Diese ~ Solothum
Querung verbindet zusatzlich die Erganzungsstrecke aus dem Lerchenweg in Richtung Si-
L\ Y/ BN ALY L™ R JITM TR
ZZNiu.ussmsse, e J Tior f I""% /
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I+ i
. .
Alltagsverkehr: Routen Netzplan Velo Magliche Erganzungen
&= Auffentlang Kantonssrasse €= Mogliche Erganzungsstrecke
&= Erganzungsstrecke zu Kantonsstrasse / Netzerganzung
Freizeitverkehr: Routen SchweizMobil
€9 Velo- und Mountainbike Route [teils auch Skating]
Abbildung 18: Ubersicht Netzplan Velo, Stadt Solothurn
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9 Verkehrsmanagement und Verkehrstechnik

= vgl. Dossier Beilage Nr. 13 «Verkehr», RK&P, Muttenz

Die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen auf der Baselstrasse, Beampelung / Ver-
kehrsfiihrung sind in einem separat, durch RK&P verfassten Bericht, dargestellit.

Der Verkehrsfluss auf der Baselstrasse wird in mehreren Abschnitten mit strategischen
Schlaufen auf stockenden Verkehr und Rickstau uberwacht.

Dabei ist das Hauptaugenmerk auf die Richtung stadteinwarts gerichtet. Hier ist das Ziel,
dass die Bahn, nachdem sie bei der Kreuzungsstelle St. Katharinen ihr Eigentrasse verlas-
sen muss, ohne Behinderung die Haltestellen Solothurn Sternen und Solothurn Baseltor
erreichen kann.

Um dieses Ziel zu erreichen, muss bei erhéhtem Verkehrsaufkommen der Zufluss bei der
Anlage St. Katharinen und durch eine neue Dosieranlage bei der Vogelisholzstrasse, dstlich
von Feldbrunnen-St.Niklaus, begrenzt werden.

Die neue Anlage ist vor allem dann notwendig, wenn bei einem Vorfall auf der A5 die Fahr-
zeuge Uber die Hauptstrasse H5 ausweichen wollen. Diese Anlage ist eine Erganzung zum
Steuerungs- und Betriebskonzept fir die flankierenden Massnahmen zur A5 aus dem Jahr
2004.

Dosieranlage bei
Vogelisholzstrasse
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10 Verkehrstrager (Projektabschnitte)

= vgl. Dossier Beilage Nr. 4.1 bis 4.4 «Trasse und Entwasserung (Strasse und Bahn)»,
IG via Basilea

10.1 Abschnitt BUe Voliére — Kreisel Baseltor
Strasse

Zwischen dem Bahnhof Solothurn und dem BUe Voliére wird im heutigen Zustand der MIV
einspurig gefuhrt. Auf der Héhe der Fussgangerquerung BUe erfolgt eine Aufsplittung der
Fahrbahn auf zwei Spuren.

Zu Gunsten der Verkehrssicherheit erfolgt die Zufahrt des MIV in den Kreisel aus Richtung
Bahnhof sowie auch von der Baselstrasse her neu nur noch einspurig. Die Breite der Fahr-
bahn betragt 3.50 m, die Breite des Radstreifens 2.20 m.

Im Verflechtungsbereich Radstreifen / Fahrbahn soll der rechte Randabschluss abgesenkt
werden, so dass dem Radfahrer eine Weiterfahrt / Ausweichmanéver tGber den Gehweg
ermdglicht wird.

Bahn

Das einspurige Eigentrasse der Bahn bleibt zwischen dem Bahnhof Solothurn (SOAS) bis
zum Kreisel Baseltor unverandert erhalten. Vor dem Kreisel Baseltor wird dieses mit einer
neu zu erstellenden Weiche Typ EW-350-1:11 auf zwei richtungsgetrennte Spuren aufge-
teilt. Die Lage der neuen Weiche wird durch die Kuppe im Bereich des Kreisels Baseltor,
den einzuhaltenden minimalen Elementlangen aus der Trassierung und dem Weichentyp
definiert.

Fuss- und Veloverkehr

Einhergehend mit der Sanierung und Umgestaltung der Baselstrasse wurden zur projektbe-
zogenen Velofuhrung auf der Baselstrasse alternative Veloerganzungsrouten geprift. Die
Veloroute entlang des Ritterquais sowie diejenige zwischen dem Knoten St. Niklausstrasse
/ Obere Sternengasse und der Altstadt sollen als alternative Velowege entsprechend attrak-
tiv und sicher aufgewertet werden. Eine Ergédnzungsroute entlang des Rosenweges wird als
nicht sinnvoll erachtet, da diese in den niveaugleichen Ubergang «Voliére» mindet und auf
der Ostseite keine adaquate Weiterfihrung maoglich ist.

Am Ubergang «Voliére» haben sich in der Vergangenheit bereits einige Unfélle, insbeson-
dere mit der Bahn, ereignet. Zudem ist anzunehmen, dass fiir Velofahrende der Ubergang
Uber die Rotistrasse wenig attraktiv ist. Bahnseitig wird der Fussgéngeriubergang mit einer
Schrankenanlage nachgeriistet. Die beiden Fussgangerstreifen werden in leicht verschobe-
ner Lage neu markiert. Die Schutzinseln werden grésser. Links und rechts neben der neuen
Schrankenanlage wird zudem ein Zaun auf eine Lange von 10 m angebracht. Dieser soll
das Umgehen der geschlossenen Schranken unterbinden.

Die beidseitig der Rotistrasse vorhandenen Gehwege werden nicht veréndert.

Der Radstreifen stadteinwarts (talseitig) bleibt mit B = 1.50 m unveréandert. Der Radstreifen
Richtung Kreisel Baseltor (bergwarts) wird ab dem Fussgangerstreifen BUe Voliere bis zum
Kreisel Baseltor auf eine Breite von B = 2.20 m angepasst.

Einspurige Einfahrt
aus der Rotistrasse
in den Kreisel Ba-
seltor

Einspuriges Eigen-
trasse der Bahn
zwischen dem
Bahnhof Solothurn
und Kreisel Ba-
seltor

Fussgéangeruber-
gang BUe Voliere
neu mit Schranken-
anlage

Beidseitiger Rad-
streifen
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10.2 Kreisel Baseltor
Strasse

Neu wird die Kreiselfahrbahn nur noch einspurig ausgebildet (heute Uberbreite Fahrbahn,
welche ein Nebeneinanderfahren von PW's ermdéglicht, jedoch nicht von grosseren Fahr-
zeugen).

Fur den Abzweiger von der Werkhofstrasse in die Baselstrasse wird partiell eine weitere
Kreiselfahrbahn auf der Kreiselinnenseite hinzugefugt. Diese ist durch eine Mittellinie mar-
kiert. Die Zufahrt aus der Werkhofstrasse bleibt damit zweistreifig. Die rechte Spur ist fur
rechtsabbiegende und geradeausfahrende Fahrzeuge, die linke Spur fir linksabbiegende
Fahrzeuge in Richtung Baselstrasse.

Im Bereich Kreiselinnenring, der Ausfahrt in die Werkhofstrasse und der Einfahrt aus Rich-
tung Parkhaus Baseltor sind erhdhte Inseln (Schleppringe) vorgesehen. Diese werden fir
den Schwerverkehr (bedingt aus dem Schleppkurvennachweis) uberfahrbar ausgestaltet.

2ue Poller

Abbildung 19: Befahrbarkeit Schleppring, LKW mit Anhanger / Sattelzug

Durch die neue Verkehrsfiihrung werden die Gefahren aller Verkehrsteilnehmer reduziert.
Die Uberschaubarkeit des Strassenverkehrs wird vereinfacht. Zahlreiche Unfalle sind auf
dessen Zweispurigkeit, auf eine ungeniigende Ablenkung und weitere Anlagemangel zu-
rickzufihren.

Bahn

Das neue Bahntrasse wird Uber den Kreisel Baseltor mit zwei richtungsgetrennten Gleisen
gefuihrt (Aufweitungsstrecke in den Mischverkehr).

Bei Bahndurchfahrt wird der motorisierte Verkehr mittels Lichtsignalanlage zurtickgehalten.
Nach der Bahndurchfahrt wird die Lichtsignalanlage jeweils wieder ausgeschalten (Dunkel-
anlage).

Uberschaubarkeit
des Kreisels wird
vereinfacht
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Fuss- und Veloverkehr

Die Fussgangerfuhrung erfolgt durch die bestehenden Personenunterfiihrung PU Kreisel
Baseltor. Der Radfahrer fahrt im Mischverkehr Giber den Kreisel. Eine oberirdische Fihrung
der Fussganger wurde geprift und aufgrund der fehlenden Knotenkapazitat und aus Ver-
kehrssicherheitsgrinden nicht weiterverfolgt.

Im Bereich der Haltestelle Solothurn Baseltor Nord (SOBT) wird der Radfahrer zwischen der Bypass Velo
Haltekante der Bahn und der Bahnschiene (bzwischenraum Hattekante - Schiene = 1.07m) in Richtung
Kreisel Baseltor gefihrt.

Der Radfahrer wird dabei am rechten Strassenrand, anstatt in der Fahrbahnmitte, in den
Kreisel gefuhrt. Er kann somit eine Kolonne tberholen oder wird selbst Giberholt. Die Wahr-
scheinlichkeit eines Abschneidens des Weges mit Unfallfolge ist hoch. Der linksblickende
Auto- oder LKW-Fahrer Uibersieht beim Einfahren / Uberholen im Einfahrtsbereich den Rad-
fahrer.

Aufgrund dieser Problematik wird dem Radfahrer im Bereich der Kreiseleinfahrt der Vortritt
entzogen, so dass sich dieser geordnet in den Verkehr einflechten muss. Zudem sieht das
Projekt fir den Radfahrer einen Bypass aus der Baselstrasse, wie auch direkt aus dem
Kreisel, in Richtung Werkhofstrasse vor.
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Abbildung 20: Einfahrt Kreisel Baseltor

Radfahrer: Kreiselausfahrt nach Feldbrunnen-St.Niklaus

Der Abstand zwischen dem Fahrbahnrand und der dusseren Schiene betrégt bis zum Be- Optimierung Velo-
ginn der sudlich gelegenen Haltestelle ca. B = 2.10m. Dem Radfahrer wird dadurch eine ~ Verkehr
Angewohnung an die «relativ schmale» Durchfahrtsbreite im Haltekantenbereich erleichtert.

Die Durchfahrtsbreite von B = 1.07 m im Perronbereich ist jedoch immer noch ausreichend,

so dass kein «Notangebot» Uber die Haltestelle vorgesehen werden muss.
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Im restlichen Abschnitt steht dem Radfahrer auf der Strasse eine Breite von min. B =1.50 m
zwischen der ausseren Schiene und dem Gehwegrand zur Verfigung. Weiter ist ihm die
Benutzung des Gehweges gestattet.

10.3 Abschnitt Kreisel Baseltor — Engstelle St. Josef
Strasse

Die Sichtweiten der Ausfahrt aus der St. Josefgasse kénnen wegen der bestehenden denk-
malgeschitzten Mauer auf GB Parz. Nr. 302 nicht eingehalten werden. Das im Einmin-
dungsbereich vorhandene Fahrverbot und der Poller zur Verhinderung einer Durchfahrt wird
beibehalten.

Auf dem Grundstlick GB Parz. Nr. 7179 (Baselstrasse 16) befinden sich 3 bestehende Ga-
ragen. Deren Erschliessung ist auch mit der Erstellung der neuen Fussgéngerschutzinsel
weiterhin allseits gewahrleistet.

Die Ausfahrt aus dem Grundstiick GB Parz. Nr. 290 (Baselstrasse 25 und 27) wird bei Bahn-
durchfahrten mit einer LSA geregelt. Die Ausfahrt ist in Zukunft nur noch in Richtung Kreisel
moglich. Die LSA wird als «Dunkelanlage» betrieben.

Fuss- und Veloverkehr

Stadteinwarts, nach dem Kloster St. Josef wird der Radfahrer Uber eine Abfahrtsrampe auf
die Fahrbahn gefuhrt. Die Abfahrtsrampe wird mit einem taktilen Element ausgebildet, aber
ohne Randsteinanschlag. Das taktile Element dient den Sehbehinderten als Erkennungs-
hilfe (verlassen des Trottoirs). Der Radfahrer wird bei einem Bahn-Halt durch eine LSA zu-
rickgehalten.

Der Radfahrer wird stadtauswarts im Haltestellenbereich auf der Fahrbahn neben der Hal-
tekante gefiihrt. Die Durchfahrtsbreite zwischen der Schiene und der Haltekante betragt
1.07 m. Diese Durchfahrtsbreite ist im Vergleich zu den Trams (z.B. in der Stadt Bern) recht
komfortabel. Im restlichen Abschnitt wird dem Radfahrer die Benutzung des Gehweges wie-
der erlaubt.

Als Querungshilfe wird fur die Fussganger auf der Hoéhe des Klosters St. Josef eine Schutz-
insel ohne Fussgéangerstreifen erstellt. Dies mit dem Ziel, um trotz geringer Frequentierung,
eine moglichst hohe Sicherheit und ein gutes Angebot fir den Fussgénger zu erreichen.

Engstelle St. Josef

Unter Einhaltung aller Randbedingungen (Aufteilung Strassenraum / LRP Bahn, Denkmal-
schutz etc.) ergeben sich bei der Engstelle St. Josef nachfolgende minimalen Gehwegbrei-
ten:

» Gehweg Nord: B =1.60 bis 1.80 m
» Gehweg Sid: B =1.60 bis 1.80 m

Die Mauer auf der GB Parz. Nr. 302 ist denkmalgeschiitzt und darf nicht verandert werden.

auf eine Strecke von ca. 4.00 m

auf eine Strecke von ca. 30.00 m

Im Zusammenhang der Erarbeitung des Vorprojektes wurden zur Entscharfung der vorlie-
genden Situation mehrere Varianten gepruft. Unter anderem die Anordnung von zwei zu-
satzlichen Fussgangerstreifen, im Bereich Kapelle St. Josef und dem Migros-Areal. Weiter
wurde die Anordnung eines sudseitigen Radstreifens gepruift.

Bestehendes Fahr-
verbot aus der St.
Josefgasse wird
beibehalten

LSA fir Radfahrer
bei Bahnhalt

Durchfahrtsbreite
Velo im Bereich der
Haltekanten =
1.07m

Zusétzliche Que-
rungshilfe fir Fuss-
ganger

Ortlich minimale
Gehwegbreiten, als
Kompromisslésung
der zahlreichen
Randbedingungen

Denkmalschutz

Enge Raumverhalt-
nisse
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Anhand einer Auslegeordnung aller Interessen wurde entschieden, die Lésung mit einem
beidseitigen Gehweg weiter zu verfolgen, auf welchem der Radfahrer zugelassen ist. Diese
vorgesehene Anordnung / Losung zeigte sich trotz den engen Raumverhéltnissen und de-
ren verbundener Nachteile als beste machbare Losung.

Die ubrigen Gehwegbreiten betragen > 1.80 m.

10.4 Abschnitt Engstelle St. Josef — Sternengasse
Strasse

Die bestehende Zu- und Ausfahrt von GB Parz. Nr. GB 302 (Baselstrasse 22, 24 und 26)
wird durch das Projekt nicht tangiert. Diese erfolgt unveréndert rickwartig aus der St. Jo-
sefgasse.

Auf dem Grundstiick GB Parz. Nr. 3712 besteht eine Tankstelle der Migrol und ein Einkaufs-
laden der Migros. Die Zu- und Wegfahrt erfolgt im Bestand im Einbahnverkehr Uber zwei
Stellen in die Baselstrasse.

Mit dem Baugesuch der Migros wurde eine neue Lage der Zu- und Ausfahrt, in Absprache
mit der Strasseneigenttiimerin (Kanton, AVT) und der asm gefordert.

Insbesondere wird eine Zusammenfassung der Ein- und Ausfahrt wichtig, da der Ist-Zustand
mit einer westseitigen Zufahrt und einer ¢stlichen Ausfahrt nicht mehr méglich ist (zu wenig
Abstand zur Haltestelle Solothurn Sternen).

Eine neu zu erstellende LSA sperrt die Ausfahrt bei einer Bahndurchfahrt.

Der neue Gehweg wird im Bereich der Ausfahrt als «Trottoiriberfahrt» ausgebildet. Zur Ver-
besserung deren Wahrnehmung werden im Ausfahrtsbereich Fussgénger- und Velo Pikto-
gramme am Boden angebracht.

Bahn

Die Bahngeleise verlaufen weitgehend parallel mit einem Achsabstand von B = 3.40 m. Der
projektierte Abstand zwischen der Gleisachse und dem Gehwegrand betragt 2.00 m.

Fuss- und Veloverkehr

Bei der nordlichen Haltestelle Solothurn Sternen (SOST) wird der Fussganger und der Ve-
lofahrer hinter dem Wartepavillon gefuhrt. Dem Velofahrer wird eine Auffahrmdglichkeit auf
den Gehweg, stadteinwarts nach dem Fussgéngerstreifen bzw. vor der Haltekante der Bahn
geschaffen.

Die sudliche Haltestelle Solothurn Sternen (SOST) wird als Kaplberfahrt ausgebildet. Dabei
wird der Radfahrer zwischen der Haltekante der Bahn und vor dem Wartepavillon gefiihrt.
Die Durchfahrtsbreite zwischen dem Perron der Haltestelle und der Haltekante der Bahn
betragt 2.00 m. Bei einem Bahn-Halt wird der Radfahrer durch eine LSA zuriickgehalten,
um Konflikte mit Fussgangern weitgehend zu vermeiden.

Eine Fihrung des Radfahrers hinter dem siidseitigen Wartepavillon der Bahn, mit Weiter-
leitung Uber den Knoten Sternen wurde eingehend geprift, jedoch infolge fehlender Wahr-
nehmung fallen gelassen.

Weiter wurde eine Flhrung des Radfahrers hinter dem stidseitigen Wartepavillon mit Uber-
guerung der Sternengasse gepruft. Diese Losung wird nach Abwéagen deren Vor- und Nach-
teile ebenfalls nicht weiterverfolgt.

Haltestelle Solo-
thurn Sternen Sid
mit Kapiiberfahrt
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10.5 Knoten Sternengasse
Strasse und Bahn

Die Verkehrsfiihrung erfolgt Giber den Knoten Sternen mittels vollgeregelter LSA.

Fuss- und Veloverkehr

Dem Fussgéanger stehen drei Fussgangerstreifen zur Verfiigung. Diese werden aus Platz-
griinden ohne Schutzinseln ausgestaltet.

Die Fuhrung des Radfahrers Uiber den Knoten Sternen erfolgt auf eigenen Radstreifen. Die
Radstreifen werden mit einer FGSO (FGSO = farbliche Gestaltung der Strassenoberflache)
optisch hervorgehoben. Nach dem Knoten wird dem Radfahrer die Benutzung des Gehwe-
ges wieder erlaubt.

Im Knoten Sternen wird dem Radfahrer stadteinwarts, wie auch stadtauswarts ein indirektes
Linksabbiegen in die obere wie auch untere Sternengasse ermdglicht (Velosack).

Die Haltelinien der Radfahrer werden gegentber dem MIV auf allen vier Knotendsten um
4.0 m vorgezogen. Diese Anordnung erméglicht dem Radfahrer ein «sicheres Aufstellen»
fur die nachfolgende Weiterfahrt und / oder mit einem direkten Abbiegen nach links.

10.6 Abschnitt Sternengasse — Grimmengasse
Strasse und Bahn

Die Bahngeleise verlaufen weitgehend parallel mit einem Achsabstand von B = 3.40 m. Im
Bereich des Einminders Fialastrasse / Grimmengasse wird der Gleisabstand durch die
neue Schutzinsel aufgeweitet.

Fuss- und Veloverkehr

Beim Knoten Sternengasse wird der Veloverkehr auf die Fahrbahn gefuhrt und mit Ampeln
geregelt Uber den Knoten gefiihrt. Danach wird der Veloverkehr wieder auf den Gehweg
geleitet.

Zwischen der Liegenschaft Baselstrasse 52 und 54 fuihrt eine Arealausfahrt Giber den sidlich
gelegenen Gehweg. Stadtauswarts, nach dieser Arealausfahrt, wird dem Radfahrer eine
Weiterfahrt auf dem neuen Gehweg angeboten. Dazu wird nach dieser Arealausfahrt eine
Auffahrrampe auf den Gehweg erstellt. Im Bereich der Arealausfahrt wird der neue Rand-
abschluss abgesenkt.

Die Sichtweiten dieser Ausfahrt sind gegenliiber dem Fussganger / Radfahrer ungeniigend.
Die Ausfahrt soll deshalb, wie in den anderen Abschnitten mit gestalterischen Massnahmen
optisch angezeigt werden.

Die drei Treppenstufen vor der Liegenschaft Baselstrasse 54 werden erhalten und in den
neuen Gehweg integriert.

Der nord- wie auch sidseitige Gehweg wird Uber die Einmindungen Grimmengasse /
Fialastrasse hinweg als «Trottoiriberfahrt» ausgebildet.

Der Privatzugang zu Grundstiick GB Nr. 6353 fiihrt Giber den nérdlichen Gehweg. Im Bereich
des Zuganges wird der Radfahrer mit Piktogrammen am Boden (von der Mauer weg), ent-
lang des Gehwegrandes (neben zur Fahrbahn) gefiuhrt.

Drei vollgeregelte
Fussgangerstreifen

Beidseitiger Rad-
streifen Gber den
Knoten Sternen-
gasse
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Auf dem Grundstiick GB Parz. Nr. 265 liegen zwei Privatzugénge, welche tber den nérdli-
chen Gehweg fuhren. Die Zufahrt zu diesem Grundsttick erfolgt Uber die rechte Tor6ffnung.
Die Sichtweiten dieser Ausfahrt sind nach VSS-Norm ungeniigend. Eine Anpassung der
Ausfahrt ist wegen der historischen Substanz jedoch nicht méglich, zumal die bestehende
Mauer unter Denkmalschutz steht. Als Massnahme wird daher der Radfahrer mit Piktogram-
men am Boden von der Mauer weg, entlang des Gehwegrandes neben der Fahrbahn ge-
fahrt.

Die sidliche Gehwegbreite vor der Liegenschaft Baselstrasse 48 betragt 2.00 m (6rtlich bei
der Mauerecke 1.87m) im restlichen Abschnitt 2.57 m bis 3.21 m, mit Ausnahme bei der
Einmindung Fialastrasse, wo dieser ebenfalls eine Breite von ca. 2.50 m aufweist.

10.7 Einmindung Grimmengasse mit neuem Verkehrsregime

Die Grimmengasse ist heute in beiden Richtungen befahrbar. Sie ist sehr eng und an ihrer
Westseite durch eine rund 3.00 m hohe Mauer begrenzt, welche erst am Trottoir bei der
Einmindung in die Baselstrasse endet. Die Fahrbahn ist nur 4.70 m breit und auf der Ost-
seite verlauft ein 2.00 m breites Trottoir.

Diese Konstellation schrankt die Sichtweite ein und erschwert das Kreuzen von zwei Fahr-
zeugen erheblich. Vor allem die aus der Grimmengasse in die Baselstrasse ausfahrenden
Fahrzeuge missen einen grossen Abstand zur seitlichen Mauer einhalten, damit sie genu-
gend Sicht nach rechts bekommen um allfallige Fussganger oder FAG (fahrzeugahnliche
Gerate; mit Radern oder Rollen ausgestattete Forthewegungsmittel) auf dem Trottoir der
Baselstrasse rechtzeitig zu erkennen.

Wollen gleichzeitig ein Fahrzeug aus der Grimmengasse nach links in Baselstrasse einbie-
gen und ein Fahrzeug aus der Baselstrasse in die Grimmengasse abbiegen kann dies zu
erheblichen Behinderungen des MIV und auch der Bahn fuhren.

Eine LSA-Vollregelung ist auch nicht mdglich, weil ein Kreuzen von einem wartendem und
einem einbiegenden Fahrzeug nicht immer gewahrleistet werden kann, ohne dass auf das
Trottoir ausgewichen werden musste (z.B. Begegnungsfall zwei Kleintransporter). Auch die
Sicht auf die Bahn kann nicht gewabhrleistet werden. In der Vergangenheit ereigneten sich
an dieser Stelle immer wieder Unfélle mit der Bahn.

Diese Situation bei der Einmtndung der Grimmengasse in die Baselstrasse wurde auch in
der Mitwirkung am meisten als die Stelle mit dem gréssten Defizit genannt (Ubersichtlich-
keit).

Um die Verkehrssicherheit zu gewdhrleisten, muss das Verkehrsregime in der Grimmen-
gasse so angepasst werden, dass keine Fahrzeuge mehr in die Baselstrasse ausfahren
dirfen (Einbahnregime). Die Ausfahrt in die Baselstrasse, welche baulich und verkehrlich
verbessert wird, bleibt den Radfahrern jedoch weiterhin gestattet. Aufgrund dieser Regime-
Anpassungen entstehen fir die Anwohner folgende Umwegfahrten:

Teilweise minimale
Gehwegbreiten

Eingeschrankte
Sichtverhaltnisse

Unfallschwerpunkt

Neues Verkehrsre-
gime
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Fur die Erschliessung der Liegenschaften am Lerchenweg und Drosselweg sowie an der  Arealanbindung
Hans-Roth-Strasse andert sich nichts. Der Anschluss an die Baselstrasse erfolgt tiber den gtbrg;ssé Niklaus-
Lerchenweg.

Fiur die nordlichen Abschnitte der Hubelmattstrasse und Grimmengasse sowie fir den
Zelgliweg und die Besenvalstrasse kann davon ausgegangen werden, dass bereits heute
vor allem die Achse St. Niklausstrasse genutzt wird.

Fir die stdlichen Abschnitte der Hubelmattstrasse und Grimmengasse ist ein Ausfahren in
die Baselstrasse nicht mehr mdglich. Kinftig muss ebenfalls die Achse St. Niklausstrasse
befahren werden, um das Quartier zu verlassen.

Der Umweg zum Knoten Baseltor betragt im ungunstigsten Fall rund 450 m. Aufgrund der
oben beschriebenen heutigen Probleme bei der Ausfahrt in die Baselstrasse dirfte der Un-
terschied zeitlich kaum ins Gewicht fallen.

Fur ein Ziel in Riedholz oder Flumental entsteht, wenn man nicht Gber die Gemeindestras-
sen verkehrt, ein zusétzlicher Weg von rund 1.7 km (uber St. Niklausstrasse, Werk-
hofstrasse, Baseltor, Baselstrasse).

Wird der Weg Uber die obere Sternengasse genommen, entsteht ein zusatzlicher Weg flr
diese Beziehung von rund 900 m gegeniiber heute.
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Abbildung 22: Bestand Grimmengasse

10.8 Abschnitt Grimmengasse — Steinbruggstrasse
Strasse und Bahn

Die beiden Bahnachsen werden durch die neuen Schutzinseln aufgeweitet und verlaufen
im Zwischenbereich weitgehend parallel. Eine Rickfihrung der Gleisgeometrie in die Stras-
senmitte, zur Gewinnung von zusatzlichem Raum vor dem Restaurant Malarvanam, wurde
gepruft. Diese Variante musste jedoch fallen gelassen werden, zumal die nach AB-EBV
vorgegebenen Elemente der Gleisgeometrie nicht eingehalten werden kénnen.

Fuss- und Veloverkehr
Die nordliche Gehwegbreite betragt 2.75 m bzw. 3.00 m, die sudliche im Minimum 2.75 m.

Der sudliche Gehweg wird tiber die Einmindung Steinbruggstrasse als «Trottoirtiberfahrt»
ausgebildet.

Im vorliegenden Abschnitt ist die Realisierung von zwei neuen Fussgéngerquerungen ge-
plant. Die neuen Querungen werden mit je einem Fussgangerstreifen und einer Mittelinsel
ausgestaltet.

Auf dem nordlichen Gehweg (Hotel Béaren) wird fiir den Radfahrer eine Aufstellflache zur
Fahrbahniberquerung in die Steinbruggstrasse geschaffen.

In der stdlichen Einmindung Steinbruggstrasse wird die Haltelinie des Radfahrers um
4.00m vorgezogen (Velosack). Zusatzlich wird ein entsprechendes Vorsignal fir das indi-
rekte Linksabbiegen aufgestellt.

Die bestehende Ausfahrt ab dem Grundstiick GB Nr. 1215 wird durch eine LSA ergénzt,
welche als «Dunkelanlage» betrieben wird, d.h. die Lichtsignalanlage ist nur in der Bahn-
phase in Betrieb.

Die sudseitige Gehwegbreite betragt entlang von GB Parz. Nr. 3431 (Baselstrasse 64)
2.75 m. Dies bedarf einer geringfligigen Korrektur der heutigen Parzellengrenze.

Zwei neue Fuss-
gangerquerungen

Fahrbahnquerung
mit Aufstellflache
fir Radfahrer
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10.9 Abschnitt Steinbruggstrasse — St. Katharinen
Strasse und Bahn

Beim Bahnhof St. Katharinen erfolgt der Wechsel der Betriebsart von einer Eisenbahn im
Strassenbahnbetrieb (fahren auf Sicht) auf den Eisenbahnbetrieb (fahren nach Signalen).

Ab der Einmindung Lerchenweg werden die Bahngleise, analog dem Bestand, von der
Strasse weg, auf einem Eigentrasse gefiihrt. Beim Bahnhof St. Katharinen kreuzen die von
und nach Solothurn fahrenden Ziige (Kreuzungsstelle). Im restlichen Teil des Sanierungs-
perimeters Baselstrasse besteht fur die Bahn keine Kreuzungsmdoglichkeit, d.h. im Regel-
betrieb befindet sich jeweils nur ein Zug auf der Strecke Solothurn Baseltor — St. Katharinen.

Der Knoten St. Katharinen wird mittels LSA vollgeregelt, inklusive Einmindungen und Fuss-
und Velobeziehungen.

Abbildung 23: Bestand BUe Lerchenweg

Auf der sudlichen Parzelle GB Parz. 286, vis a vis der Einmiindung Lerchenweg, liegt eine
Parzellenzufahrt, welche auch von landwirtschaftlichen Fahrzeugen genutzt wird. Die Be-
fahrbarkeit der neuen Einmiindung wurde Uberpruft und ist mit der angepassten Geometrie
weiterhin fir einen Traktor mit Anhanger fahrbar. Diese Parzellenzufahrt dient neu auch als
Erschliessung zum neuen Dienstgebaude.

Fuss- und Veloverkehr

Entlang des Restaurants Baren betragt die Gehwegbreite zwischen 2.30 m bis 3.60 m. Mit
den gewahlten Gehwegbreiten kann die bestehende Mauer vor dem Restaurant Baren bei-
behalten werden, was vom Grundeigentiimer explizit gewlinscht wurde.

Die Gehwegbreite vor dem Brocante-Gebaude betragt ca. 2.0m. Diese ergibt sich aus den
engen Raumverhaltnissen zwischen den geschitzten historischen Bauten «Restaurant Ba-
ren» und «Brocante». Zusétzlich zu den engen Raumverhaltnissen wird die Fahrbahn durch
die neue Schutzinsel aufgeweitet.

Als Querungshilfe wird fur die Fussganger westlich der Einmindung Lerchenweg eine

Wechsel von Eisen-
bahn im Strassen-
bahnbetrieb auf Ei-
senbahnbetrieb

Knoten St.Kathari-
nen mittels LSA
vollgeregelt

Querungshilfe fur

Schutzinsel erstellt. Dies mit dem Ziel, um trotz geringer Frequentierung, eine mdglichst Fussganger
hohe Sicherheit und ein gutes Angebot fiir den Fussganger zu erreichen.
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Fiur den Velofahrer wird bei der Einmiindung Lerchenweg eine Veloquerung geschaffen.
Der sudliche Rad- und Gehweg wird im Einmindungsbereich um ca. 3.00 m gegenuber
dem Strassenrand der Baselstrasse zurtickversetzt. Dadurch entsteht eine geschutzte Auf-
stellflache fur die querenden Radfahrer.

Der nordliche Rad- und Gehweg wird richtungsgetrennt in die Einmiindung Lerchenweg ge-
fuhrt. Ein Konflikt mit einem aus Siden einbiegendem Radfahrer kann dadurch vermieden
werden.

In der ndrdlichen wie auch stdlichen Einmiindung Lerchenweg wird einem auf der Basel-
strasse herannahendem Radfahrer ein indirektes Linksabbiegen erméglicht (Vollgeregelt
mittels LSA).

Beim Bahnhof St. Katharinen ist ein LSA-geregelter Fussgangerstreifen mit einer Mittelinsel
vorgesehen. Die Breite der Mittelinsel betragt B = 1.50 m bis 1.58 m. Diese ergibt sich ei-
nerseits aus dem nordlich gelegenen Bachdurchlass / Altersheim St. Katharinen als Fix-
punkt wie auch den zahlreichen Trassierungselementen der Bahn und dem sudlichen Stras-
senrand.

Entlang des sidlichen Gehweges liegen mehrere Ausfahrten, welche Gber den neuen Geh-
weg in die Baselstrasse fuhren. Die Sichtweiten dieser Ausfahrten auf andere Verkehrsteil-
nehmer kdnnen infolge der bestehenden Gartenmauern, Bepflanzungen etc. an mehreren
Stellen nicht eingehalten werden. Zur Verbesserung der vorliegenden Situation wird der
Radfahrer mit Piktogrammen am Boden entlang des Gehwegrandes neben der Fahrbahn
geftuhrt.

Vor den Ausfahrten sind gestalterischen Massnahmen vorgesehen, welche eine Ausfahrt
Uber den Gehweg in die Baselstrasse anzeigen sollen. Das Anbringen von beheizbaren
Spiegeln muss in kritischen Fallen geprift werden.

Altersheim St. Katharinen

Im Bereich der Parzelle GB Solothurn Nr. 3740 ist stadteinwarts ein Fahrbahnhalt fir die
Postautolinie vorgesehen. Damit es zwischen den wartenden Buspassagieren und den Ve-
lofahrern auf dem Gehweg (FUhrungsprinzip B) zu keinen Konflikten kommt, ist eine zusatz-
liche Flache fiur die wartenden Passagiere zwischen Strassenrand und Gehweg vorgese-
hen.

Dadurch verschiebt sich die Strassenparzelle bogenférmig bis max. 1.50 m in die Parzelle
GB Solothurn Nr. 3740. Dies hat Einfluss auf die Vorbaulinie entlang der Kantonsstrasse
und damit auf die geplante Uberbauung des Altersheims St. Katharinen.

Die Erschliessung daftir soll kiinftig Gber den Lerchenweg erfolgen. Das Drittprojekt und das
vorliegende Projekt sind aufeinander abzustimmen.

10.10 Abschnitt St. Katharinen — Knoten Sandmattstrasse
Strasse und Bahn

Beim Bahnhof St. Katharinen erfolgt der Wechsel der Betriebsart von einer Eisenbahn im
Strassenbahnbetrieb auf den Eisenbahnbetrieb. Im Abschnitt St. Katharinen bis zum Knoten
Sandmattstrasse - Weissensteinweg fahrt die Bahn auf dem sudseitig gelegenem Eigen-
trasse im Eisenbahnbetrieb.

Infolge der Verlangerung der Kreuzungsstelle St. Katharinen missen Abbieger am Knoten
Sandmattstrasse neu zwei Gleise Uberqueren. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens
auf der vortrittsberechtigten Baselstrasse liegt fir die Sandmattstrasse eine oft erschwerte
Raumung vor.

Veloquerung Ler-
chenweg

Bahn auf Eigen-
trasse

Vollregelung Kno-
ten Standmatt-
strasse
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Um den Linksabbiegern aus der Sandmattstrasse die Ausfahrt stadteinwérts zu erleichtern,
wurde die Anordnung einer «Einfahrhilfex» in Betracht gezogen. Im Rahmen einer verkehrs-
technischen Uberprifung wurde jedoch festgestellt, dass infolge der Freihaltung des Bahn-
Ubergangs eine Vollbeampelung des Knotens erforderlich wird. Ein vollgeregelter Knoten
wurde in das Bauprojekt aufgenommen. Damit kann auf die Einfahrhilfe verzichtet und der
Landerwerb reduziert werden.

A\ 4

Abbildung 24: Bestand Knoten Sandmattstrasse

Fuss- und Veloverkehr

Die Radfahrer und die Fussganger werden beidseitig der Baselstrasse auf einem eigenen
kombinierten und benutzungspflichtigen Rad- und Gehweg gefiihrt. Dessen Benutzung er-
folgt im Gegenverkehr.

Die Breite des ndrdlichen Rad- und Gehweges betragt 3.30 m und wird aus Sicherheits-
Uberlegungen mit einem Griinstreifen B = 0.50 m von der Fahrbahn abgetrennt.

Die Breite des siudlichen Rad- und Gehweges betragt 3.50 m.

Im Bereich der Sandmattstrasse ist eine Querung der Fahrbahn, parallel zum Bahniber-
gang vorgesehen.

10.11 Abschnitt Knoten Sandmattstrasse — Weissensteinweg
Strasse und Bahn

Die Bahn fahrt bis zur Sandmattstrasse - Weissensteinweg auf dem sidseitig gelegenem
Eigentrasse im Eisenbahnbetrieb. Das einspurige Eigentrasse aus Feldbrunnen-St.Niklaus
wird stadteinwarts vor dem Bahnibergang Sandmasstrasse, bei der Weiche W2
Typ EW 350 1:11, auf zwei Gleise aufgeteilt. Die Projektgrenze des Gleisbaues liegt bei
km 2066.149.

Am bestehenden Bahniibergang Weissensteinweg sind keine baulichen Massnahmen vor-
gesehen. Die Durchfahrt tiber den BUe ist fir den MIV verboten und wird durch einen Poller
verhindert.

Fuhrungsprinzip B
— gemeinsamer
Rad- und Gehweg

Bahn auf Eigentras-
see
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Rad- und Gehweg

Dem Radfahrer und dem Fussganger stehen beidseitig der Baselstrasse ein 3.50 m breiter
gemeinsamer und benutzungspflichtiger Rad- und Gehweg zur Verfligung. Dabei erfolgt der
Zusammenschluss mit dem bestehenden Wegnetz der Gemeinde Feldbrunnen-St. Niklaus
auf der Hohe des Weissensteinweges.

Der neue Rad- und Gehweg ist auf beiden Strassenseiten im Gegenverkehr befahrbar.

Den Fussgangern wie auch den Radfahrern wird nach der Realisierung der Gesamtroute
ein durchgehendes, sicheres und attraktives Wegnetz angeboten werden kénnen.

Durchgehendes si-
cheres Angebot flr
Fussganger und

Radfahrer
Bestand Liegenschaft Baselstrasse 22 /24 und 26
Aufgrund der Verlangerung der Kreuzungsstelle St. Katharinen muss der bestehende Rad-
und Gehweg nach Siuiden verschoben werden. Das bestehende Terrain wird an den neuen
Rad- und Gehweg angepasst.
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11 Trassierung, Fundationsschicht und Oberbau

= Vgl. Dossier-Beilage Nr. 2.2 «Nutzungsvereinbarung Strasse — Bahn», IG via Basilea

Die Trassierungselemente der Strasse und Bahn wurden in der Nutzungsvereinbarung
Strasse — Bahn festgehalten.

11.1 Fahrdynamik-Listen

Die Fahrdynamik — Listen mit den Angaben der Trassierungselementen sind im
Anhang A 6 Fahrdynamik - Listen ersichtlich.

11.2 Trassierung und Ausnahmen

Beurteilung der Streckengeometrie beziiglich Ausnahmen zur AB-EBV:

> Die horizontale Gleisgeometrie Nord und Sud weist (mit Ausnahme im Kreisel Baseltor) keine Aus-
nahmen auf.

> Die Trassierung erfillt die Anforderungen gem. AB-EBV, Rangiergleise.

» Der Nachweis Eigenschaften Perronkante tiber das gesamte zusammenhéngende Bahnnetz Solo-
thurn-Oensingen, wird vorgangig durch die asm beim BAV eingereicht.

» Somit entfallt der grafische Nachweis der Klapptritte pro Fahrzeugkomponente und Haltestelle /
Bahnhof.

» Das Linienkonzept (betrifft auch Konzept BehiG-Einstieg) fur das zusammenhéangende Netzteil
wird ebenfalls durch die asm beim BAV eingereicht.

Ausnahme von der AB-EBV betreffend Unterschreiten des Mindestradius (horizontal wie vertikal)
im Bereich Kreisel Baseltor (Vr < 50 km/h):

Anforderungen ; . .
gem. AB-EBV Bestehend Projekt Nord Projekt Sud
Geschwindigkeit Geschwindigkeit Geschwindigkeit
25km/h (?) 20km/h 20km/h

A=35.60 (29.136m) A=27.129 (16.00m) A=27.111 (15.00m)

Horizontal R=43.50 (17.932m) R=46.00 (30.688m) R=49.00 (30.20m)

AB-EBV Art 17 4M, 3.3 0=32mm 0U=32mm 0=35mm

R =250m A=35.61 (29.157m) A=26.836 (14.00m) A=28.406 (15.00m)

R=435.00 (76.522m) | R=550.00 (40.025m)

Vertikal

AB-EBV Art 17 14M, 7.5/ RTE Rv Kuppe= 950m Rv Kuppe= 950m Rv Kuppe= 850m

22540, 3.3.1.2

Richtwert Rv = 500m
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Ausnahme von der AB-EBV betreffend Unterschreiten des Mindestradius (horizontal wie vertikal)
im Bereich Kreisel Baseltor (Vg < 50 km/h):

Anforderungen

gem. AB-EBV Bestehend Projekt Nord Projekt Siid
AB-EBV Art. 17 13M, 7.2
Langsneigung in Zuggleisen i= 45.91%0 i= 45.91%o i= 45.9%o

< 40%so.

Bestehende, steilere Strecken
durfen bei Erneuerungen wie-
der mit der gleichen Langsnei-
gung erstellt werden.

Tabelle 4. Ausnahme betreffend Unterschreitung des Mindestradius im Bereich Kreisel Baseltor
Legende: 20.00 = Wert akzeptabel 20.00 = Wert i.O.

Anmerkung PV: Dies ist akzeptabel, da der projektierte Radius grésser als der bestehende Radius ist. Die
Trassierung wird demnach gegeniiber dem Bestand verbessert. Der Netzbezogene Mindestradius ist im Lini-
enkonzept der asm ersichtlich.

11.3 Strassenoberbau und Fundationsschicht

11.3.1 Fundationsschicht
= Vgl. Dossier Beilage Nr. 2.1 «Bericht Baugrunduntersuchungen», Wanner AG Solothurn

Gemass den Baugrunduntersuchungen der Firma Wanner AG, Solothurn muss davon aus- Neuaufbau Fundati-
gegangen werden, dass ein vollstandiger Neuaufbau der Fundationsschicht nétig wird. onsschicht

Um eine Vermischung mit dem Untergrundmaterial zu verhindern, wird zudem ein Einbau
eines Geotextiles empfohlen (Vlies, Funktion Trennen auf Aushubniveau).

Da die im Untergrund vorliegenden Rickzugsschotter und Sande sowohl kiesige als auch
sandige Bereiche aufweisen, wird empfohlen, zusatzlich ein Geogitter auf dem Vlies zu ver-
legen. Durch das Geogitter wird eine Homogenisierung der ansonsten wechselnden Ver-
haltnisse von eher sandigem zu kiesigen Bereichen bewerkstelligt.

Werden auf Aushubniveau sandig-siltige Bereiche angetroffen, wird empfohlen einen zu-
satzlichen Materialersatz von rund 0.1 - 0.2 m durchzufihren.

In der Regel sind die Anforderungen an den Strassenaufbau hdher als jener bei Bahnen.
Der Aufbau und die Méachtigkeit des Strassenoberbaues richten sich somit nach den erwar-
teten Verkehrsaufkommen und Lasten.

Eine Dimensionierung der Fundationsschicht wird in den kommenden Projektschritten vor-
genommen bzw. abschliessend geklart.
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11.3.2 Belagsaufbau Strasse

Nach aktuellem Wissensstand (DTV 14'500 / T4) kann von nachfolgendem Belagsaufbau
ausgegangen werden (vgl. Richtangaben Belagsaufbau, AVT-Solothurn, Stand Februar
2021):

» Deckschicht 25mm SDA 4-12, PmB 45/80-65 E, 2% Kalkhydrat
» Binderschicht 55mm ACB 16 S, PmB 45/85-50 C
» Tragschicht 70mm ACT 22N B50/70
oder
» Deckschicht 35mm SDA 4-12, PmB 45/80-65 E, 2% Kalkhydrat
> Betonbelag Plattenstarke nach VSS-Norm (in Abhangigkeit der Fugen-

einteilung mit dem Ausfuhrungsprojekt zu dimensionieren)
» Asphaltunterlage 80 mm ACF22o0derACT 22N

Anmerkung PV: die genaue Schichtstarke der Deckschicht auf der Fahrbahn (25 mm oder
35 mm) muss in den kommenden Projektschritten mit dem AVT geklart werden (i.d.R Neu-
bau mit 25 mm / 1. Ersatz mit 30 mm / 2. Ersatz mit 35 mm vs. Belagsiberzug der festen
Fahrbahn nach System VBZ mit 35 mm).

11.3.3 Belagsaufbau Gehweg

» Deckschicht 25mm AC 8N, B 70/100
» Tragschicht 55mm ACT16 N, B 70/100

11.3.4 Materialisierung bzw. Oberbau Kreisel Baseltor

An der Arbeitssitzung zu Gestaltungsthemen vom 17. Februar 2023 wurde festgelegt, die
Kreiselfahrbahn in Asphalt z.B. mit einem SMA-Belag, auszubilden.

Folgende Hauptgriinde sprechen gegen eine Kreiselfahrbahn in Beton:
- Hohere Erstellungskosten

- Kreisel Baseltor ist ein Unfallschwerpunkt. Nachtragliche Anpassungen sind mit ei-
ner Betonfahrbahn wesentlich schwieriger zu realisieren.

- Die vorhandene asymmetrische und unregelmassige Kreiselfahrbahn ist nicht ge-
eignet flr ideale Plattenverhaltnisse.

- Dasim Bogen liegende Gleistrasse kann zu Scherkréaften und Abplatzungen fiihren.

- Das ARP bevorzugt eine zurtickhaltende Materialisierung / Gestaltung der Fahr-
bahn.

In Beton werden die neuen Mittelinseln der Rétistrasse, der Kreiselschleppringe sowie zwei
sichelférmigen Randinseln ausgebildet.

Das Kreiselzentrum wird griin gestaltet, analog dem Ubergangsbereich Mischverkehr / Ei-
gentrasse vor der Haltestelle St. Katharinen.
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11.4 Oberbau Bahn

11.4.1 Feste Fahrbahn

Der Oberbau der Festen Fahrbahn erfolgt, geméass dem «Anforderungsprofil Bahn», asm Feste Fahrbahn

vom 19. August 2019, nach dem Aufbau System VBZ. System VBZ
| maschineller Belagseinbau
500 1000 . =850
2] 3
B BN ] o g
Beton @ o =) %
C25/30, CX1 (] I-; L; i
1 ! £ % ©
150 ( 40 | .30 I é % Deckschicht AC i w
LT | 3w
T\ > v n\ 0 s v r

L o i
______________ - Gummiisolierung 1
Spurhalter = 2
_______ puralter | _ =1 _ _ _ __ OUemetan! ~
] |
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Unterbeton |

r Planie, ME-Wert > 24 MN/m? |
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" Mittehwert
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Planum angcwa\zl yy A AA”
Y et ) il or
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L— Verankerung “ Fundationsschicht — Asphaltunterguss — Werkleitungen mit
Mageroeton abdecken

L— Geotextil (z.B. Polyfelt TS) — Baton — Beton
mit Trennfunktion C30/37, XC4, XF1, C25/30. XC2
Zugfestigkeit Iangs min. 8.5kN/m XD2a, Dmax 32 Dmax 32
Hochstzugkraftdehnung ldngs min.60%

Abbildung 25: Oberbau Feste Fahrbahn, System VBZ

Alle schmalen Streifen zwischen dem Oberbau der Festen Fahrbahn und den Randab-
schlissen, wie auch im Zwischenbereich zwischen beiden Gleistrassen, bei welchen kein
maschineller Einbau von Walzasphalt mdglich ist, sollen ebenfalls in Betonbelag ausgefuhrt
werden. (2 vgl. Bericht Beilage Nr. 9.4 Variantenstudium Materialisierung Bahntrog und
Randabschlissen).

Eine entsprechende Detailplanung erfolgt in den kommenden Projektschritten.

Der Oberbau in Betonbelag wird im Nachgang, aus Grinden des Larmschutzes, mit einer
bitumindsen Deckschicht Giberzogen.

» Deckschicht 35mm SDA 4-12, PmB 45/80-65 E, 2% Kalkhydrat
» Betonbelag Plattenstarke nach VSS-Norm bzw. Aufbau nach VBZ (in Ab

héngigkeit der Fugeneinteilung mit dem Ausfiihrungsprojekt zu
dimensionieren)

11.4.2 Schotterbettung

Schotterbettung Gleis:

»  Schienenprofil UIC 46 E1 (SBB 1)

Betonschwellen VOV-E M2

Gleisschotter Klasse 1, 32 / 50

Sperrschicht (7 cm Walzasphalt AC Rail 22, 3 cm Asphaltgranulat)

YV V V V

frostsichere Fundation (min. 30 cm Kiesgemisch 0-30 cm) und Planie
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12 Haltestellen

= Vgl. Dossier Beilage Nr. 7 «Haltestellen», div. Verfasser

Die Materialisierung der Haltestellen, inkl. der Oberflachenentwasserung erfolgt in Abstim-
mung mit w+s Landschaftsarchitekten und ist in den Situationsplanen 1:200 aufgezeigt. Die
Beleuchtung der Haltestellen erfolgt nach dem Projekt von Wiederkehr und Partner, Spiez
in Abstimmung mit der Strassenbeleuchtung geméss Projekt der Regio Energie Solothurn
resp. BKW (vgl. Dossier Beilage Nr. 10). Die Ausgestaltung der Haltestellen (Wartepavillon
und Perronmobilierung) ist in den Projektplanen des Architekten Marc Flammer, Solothurn
aufgezeigt.

Alle Haltekanten im Bereich der neuen Bushaltestellen (Niveau P22) sollen mit einem «Zu-
rich-Sonderbordstein» in Naturstein ausgefuhrt werden. Die Weiterfuhrung der Haltekanten
im Bereich der Bahn (Niveau P35) ist aus optischer Sicht mit Natursteinplatten geplant.

Abstand Perronkanten (Allgemein)
Horizontale Position Perronkante Kurveninnenseite: Xi =157+1331/R
Horizontale Position Perronkante Kurvenaussenseite: Xa =157-7.74/R

Ausfuhrung der
Haltekanten Bus
und Bahn in Natur-
stein
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12.1 HST Solothurn Baseltor Nord

Kurzbeschrieb

Die Haltestelle liegt in einer Kurve (RGleisachse = 435 m). Die Perronbreite betragt im Mini-
mum 3.50 m. Der Abstand zwischen der Gleisachse und der Perronkante betragt 1.56 m bis
1.61 m (wobei sich beim Abstand 1.61 m keine Tiire fir die Fahrgaste befindet). Der Perron
ist Uber das Trottoir erreichbar. Die Perronnutzlange betragt 55.70 m.

Der Perronzugang rechts fuhrt Giber die Einfahrt Kloster St. Joseph. Bei einem geforderten
Rampengefalle von 6% sollte die Rampenlange 5.85 m betragen. Die Rampe ist so ausge-
bildet, dass der hintere Bereich 6 % und der vordere Bereich (Perronkante — Strassenrand)
eine hohere Neigung aufweist.

Der Perronzugang links erfolgt tber die bestehende Treppe (Personenunterfiihrung) oder
das bestehende Trottoir. Der Zug halt ausserhalb des Bereichs Perronzugang, es werden
keine zusatzlichen Personenstréme erwartet, die Breite des Zugangs ist grosser als 2.50 m.

Aufgrund des neuen Perrons und aufgrund der mangelhaften Sichtweiten ist die Erschlies-
sung des Rétihofes und des Stadtbauamtes Uber die Baselstrasse nicht mehr moglich (=
Vgl. Kap. 13 Ruckwartige definitive Erschliessung Rétihof / Stadtbauamt). Der Zugang fur
Fahrzeuge muss geschlossen werden. Eine neue Erschliessung ist Bestandteil des Projek-
tes.

Perronkante Bahn

» Nutzlange Haltekante L = 55.70 m, Haltekantenhéhe = 35 cm
» Bei der nordseitigen Haltestelle Solothurn Baseltor (SOBT) bleibt der bestehende
Wartepavillon unveréndert erhalten.

Bushaltestelle Rotistrasse

Die Busanbindung Fahrrichtung Bahnhof / Biel erfolgt Uber die bestehenden Haltestellen
stadteinwarts, nérdlich und stdlich des Kreisels Baseltor.

Nachweis Eigenschaften Perronkante

Wie in Kapitel 11.2 «Trassierung und Ausnahmen» erwahnt, wird der Nachweis Eigenschaf-
ten Perronkante Uber das gesamte zusammenhangende Bahnnetz Solothurn-Oensingen
vorgangig durch die asm beim BAV eingereicht. Somit entfallt der grafische Nachweis der
Klapptritte pro Fahrzeugkomponente bei der Haltestelle Solothurn Baseltor Nord.

Sicherheitsnachweis der Perronanlage
Fir die Haltestelle im Strassenbahnbereich ist kein Sicherheitsnachweis erforderlich

Abstand Perronkanten

Horizontale Position Perronkante Kurvenaussenseite:
Xa =157-774/R

Xa =157-7.74/435 =1.55

Haltestelle Solo-
thurn Baseltor
(SOBT) Nord
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12.2 HST Solothurn Baseltor Sud

Kurzbeschrieb

Die Haltestelle liegt in einer Kurve (RGleisachse = 550 m). Die Perronbreite betragt im Mini-
mum 2.90 m. Im Bereich des Wartepavillons (I = 8.85 m) betragt der Abstand zwischen der

Haltestelle Solo-
thurn Baseltor

Seitenwand des Wartepavillons und der Perronkante 2.13 m. Der Abstand zwischen der (SOBT) Std
Gleisachse und der Perronkante betragt 1.59 m bis 1.61 m. Der Perron ist Uber das Trottoir
erreichbar. Die Perronnutzlénge betrégt 42.00 m (Zukunft 56.60 m).
Der Perronzugang rechts erfolgt nach der Parzellenzufahrt Gber eine Rampe (Lange 5.20 m,
Neigung 6%) auf den Perron.
Der Perronzugang links erfolgt tiber die projektierte Bushaltestelle und das bestehende Trot-
toir / Treppe (Personenunterfihrung). Der Zug halt ausserhalb des Bereichs Perronzugang,
es sind keine zusatzlichen Personenstrome zu erwarten, die Breite des Zugangs ist grésser
als 250 m
Perronkanten Bahn und Bus
» kombinierte Haltestelle fir Bahn und Bus
» Nutzlange Haltekante Bus L = 15.00 m, Haltekantenhdhe = 22 cm
» Rampe zwischen Niveau P22 - P35L =220 m
» Nutzlange Haltekante Bahn L = 42.00 m, Haltekantenhthe = 35 cm
» Nutzlange Haltekante Bahn L = 56.60 m, Haltekantenhthe = 35 cm (Endausbau)
Nachweis Eigenschaften Perronkante
Wie in Kapitel 11.2 «Trassierung und Ausnahmen» erwahnt, wird der Nachweis Eigenschaf-
ten Perronkante Uber das gesamte zusammenhangende Bahnnetz Solothurn-Oensingen
vorgangig durch die asm beim BAV eingereicht. Somit entfallt der grafische Nachweis der
Klapptritte pro Fahrzeugkomponente bei der Haltestelle Solothurn Baseltor Sid.
Sicherheitsnachweis der Perronanlage
Fur die Haltestelle im Strassenbahnbereich ist kein Sicherheitsnachweis erforderlich
Abstand Perronkanten
Horizontale Position Perronkante Kurveninnenseite:
Xi =157+1331/R
Xi =157+ 13.31/550 =1.55
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12.3 HST Solothurn Sternen Nord

Kurzbeschrieb

Die Haltestelle liegt zum gréssten Teil in einer Gerade, bei der Rampe rechts beginnt eine
Kurve (RaGleisachse = 3’500 m). Die Perronbreite betragt 3.15 m. Im Bereich des Wartepavil-
lons (I = 8.85 m) betréagt der Abstand zwischen der Seitenwand des Wartepavillons und der
Perronkante 1.75 m. Der Abstand zwischen der Gleisachse und der Perronkante betragt
1.57m. Der Perron ist Uber das Trottoir erreichbar. Hinter dem Perron befindet sich ein Fuss-
weg, wo Radfahren gestattet ist. Die Perronnutzlange betragt 42.80 m (Zukunft 60.00 m).

Der Perronzugang rechts erfolgt Gber eine Rampe (Lange 5.40 m, Neigung 6%) auf den
Perron.

Der Perronzugang links erfolgt Giber eine Rampe (Lange 5.40 m, Neigung 6%) auf den Per-
ron.

Perronkanten Bahn und Bus
» kombinierte Haltestelle fir Bahn und Bus
Nutzlange Haltekante Bus L = 15.00 m, Haltekantenhthe = 22 cm
Rampe zwischen Niveau P22 — P35 L =2.20 m
Nutzlange Haltekante Bahn L = 42.80 m, Haltekantenhéhe = 35 cm
Nutzlange Haltekante Bahn L = 60.00 m, Haltekantenh6he = 35 cm (Endausbau)

YV V V V

Nachweis Eigenschaften Perronkante

Wie in Kapitel 11.2 «Trassierung und Ausnahmen» erwahnt, wird der Nachweis Eigenschaf-
ten Perronkante Uber das gesamte zusammenhangende Bahnnetz Solothurn-Oensingen
vorgangig durch die asm beim BAV eingereicht. Somit entfallt der grafische Nachweis der
Klapptritte pro Fahrzeugkomponente bei der Haltestelle Solothurn Sternen Nord.

Sicherheitsnachweis der Perronanlage
Fir die Haltestelle im Strassenbahnbereich ist kein Sicherheitsnachweis erforderlich

Abstand Perronkanten

Horizontale Position Perronkante Kurveninnenseite:
Xi =157+13.31/R

Xi =157+ 13.31/50000 =1.57

Haltestelle Solo-
thurn Sternen
(SOST) Nord
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12.4 HST Solothurn Sternen Sid

Kurzbeschrieb

Die Haltestelle liegt zum gréssten Teil in einer Gerade, bei der Rampe rechts beginnt die
Kurve (RaGleisachse = 1’100 m). Die Perronbreite betragt 3.15 m. Vor dem Perron befindet

Haltestelle Solo-
thurn Sternen

sich eine Kapuberfahrt. Im Bereich des Wartepavillons (I = 8.85 m) betragt der Abstand zwi- (SOST) Std
schen der Seitenwand vom Wartepavillon der Kapuberfahrt 1.83 m. Der Abstand zwischen
der Gleisachse und der Perronkante betragt 1.57m. Der Perron ist Uber das Trottoir erreich-
bar. Die Perronnutzlange betragt 42.80 m (Zukunft 60.00 m).
Der Perronzugang rechts erfolgt Uber eine Rampe (Lange 5.40m, Neigung 6%) auf den
Perron.
Der Perronzugang links erfolgt Giber eine Rampe (Lange 5.40m, Neigung 6%) auf den Per-
ron.
Perronkanten Bahn und Bus
» kombinierte Haltestelle fir Bahn und Bus
» Nutzlange Haltekante Bus L = 15.00 m, Haltekantenh6he = 22 cm
» Rampe zwischen Niveau P22 - P35L =2.20m
» Nutzlange Haltekante Bahn L = 42.80 m, Haltekantenhthe = 35 cm
» Nutzlange Haltekante Bahn L = 60.00 m, Haltekantenhéhe = 35 cm (Endausbau)
Nachweis Eigenschaften Perronkante
Wie in Kapitel 11.2 «Trassierung und Ausnahmen» erwéhnt, wird der Nachweis Eigenschaf-
ten Perronkante Uber das gesamte zusammenhangende Bahnnetz Solothurn-Oensingen
vorgangig durch die asm beim BAV eingereicht. Somit entfallt der grafische Nachweis der
Klapptritte pro Fahrzeugkomponente bei der Haltestelle Solothurn Sternen Sud.
Sicherheitsnachweis der Perronanlage
Fur die Haltestelle im Strassenbahnbereich ist kein Sicherheitsnachweis erforderlich
Abstand Perronkanten
Horizontale Position Perronkante Kurveninnenseite:
Xi =157+ 1331/R
Xi =157+ 13.31/50000 =1.57
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12.5 Bahnhof St. Katharinen

Kurzbeschrieb
Der Bahnhof ist mit einem Mittelperron ausgestattet.

Perronkante Nord

Die Perronkante liegt zu Beginn in einer Gerade, ab der Mitte beginnt eine Kurve RGleisachse
= 500 m. Der sichere Bereich betragt 2.00+e. Im Bereich der Perronméblierung (I = 2.0 m
bei Sitzbank) betragt der Abstand 1.80 m. Der Abstand zwischen Gleisachse und Perron-
kante liegt je nach Lage 1.61-1.58 m. Die Perronnutzlange betragt 60.00 m.

Perronkante Sid

Die Perronkante liegt zu Beginn an einer Klothoide, danach Gerade. Der sichere Bereich
betragt 2.00+e. Im Bereich der Perronmdéblierung (I = 2.0 m bei Sitzbank) betragt der Ab-
stand 1.82 m. Der Abstand zwischen der Gleisachse und der Perronkante betragt zu Beginn
1.62 m, danach 1.57 m.

Auf einer Lange von 20.00 m ist der sichere Bereich vom rechten und linken Gleis eingehal-
ten, es ergibt sich keine Uberschneidung.

Der Perron ist Uber eine Rampe erreichbar. Die Breite betragt 2.50 m, Rampengefalle = 2%.

Der Zug hélt ausserhalb des Bereichs Perronzugang, es sind keine zusatzlichen Personen-
strdme zu erwarten, die Breite des Zugangs betragt 2.50m.

An Wochenenden ist nicht mit mehr Zugsbenutzer zu rechnen
Es ist nicht mit grossem sogenanntem Eventverkehr zu rechnen.

Der Zugang zum Perron ist mit einer Barrierenanlage gesteuert. Bei der Gleisliberquerung
werden 4 Barrieren erstellt.

Perronkanten Bus Nord und Sid
» Nutzlange Haltekante Bus L = 15.00 m, Haltekantenhdhe = 22 cm

Nachweis Eigenschaften Perronkante

Wie in Kapitel 11.2 «Trassierung und Ausnahmen» erwahnt, wird der Nachweis Eigenschaf-
ten Perronkante Uber das gesamte zusammenhangende Bahnnetz Solothurn-Oensingen
vorgéangig durch die asm beim BAV eingereicht. Somit entfallt der grafische Nachweis der
Klapptritte pro Fahrzeugkomponente beim Bahnhof St. Katharinen.

Sicherheitsnachweis der Perronanlage
Der Nachweis der Perronanlage ist im Anhang A 5 abgebildet.

Abstand Perronkanten

Horizontale Position Perronkante Kurveninnenseite:
Xi =157+13.31/R

Gleis 1: Xi =1.57+13.31/500 =1.60
Gleis 2: Xi =1.57+13.31/50000 =1.57
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13 RuUckwartige definitive Erschliessung Rdétihof /
Stadtbauamt

= vgl. Dossier-Beilage Nr. 17 «Rickwartige Erschliessung Rétihof / Stadtbauamt»,
WAM Planer und Ingenieure AG, Solothurn

Auf der H6he des Stadtprasidiums liegt nordseitig die bestehende Haltestelle Solothurn Ba-
seltor (SOBT), deren Lage aus dem BGK in das Vor- und Bauprojekt ibernommen wurde.

Die Hohe der neuen Haltekante wird auf das Niveau der Bahn von 35 cm angehoben. Der
Abstand zwischen Vorderkante Haltestelle und dem Gleis betragt 1.07m.

Durch den nordseitigen Ausbau der Haltestelle Solothurn Baseltor (SOBT) muss die Zufahrt
zum Stadtprasidium (Baselstrasse 7) fur den Individual- und Schwerverkehr aufgehoben
werden. Diese Zufahrt erschliesst heute nicht nur die Stadtverwaltung (Stadtprésidium /
Stadtbauamt) und das Bau- und Justizdepartements des Kantons, sondern auch die Gara-
gen des stadtischen Werkhofs mit den kommunalen Entsorgungs- und Unterhaltsfahrzeu-
gen (Abfall, Winterdienst usw.).

Dadurch wird eine neue Erschliessungsstrasse fiir die bestehenden Liegenschaften erfor-
derlich. Es wurden unterschiedliche Mdglichkeiten geprift. Die gewdahlte Lésung folgt der
Zonengrenze fur offentliche Bauten und schliesst an der St.Niklausstrasse an.

Die ruckwartige Erschliessung ist Projektbestandteil der Baselstrasse und soll im eisen-
bahnrechtlichen Verfahren eingebunden werden.

Die Ausarbeitung des Vor- und Bauprojektes erfolgt durch WAM Ingenieure und Planer AG,
Solothurn und wird direkt durch das AVT resp. HBA geleitet und koordiniert.

Ruckwartige defini-
tive Erschliessung
Rétihof / Stadtbau-
amt

Seite 65
31.03.2023



Baselstrasse Solothurn — Feldbrunnen-St.Niklaus
Technischer Bericht
Ruckwartige Erschliessung Villa Koch

14 RuUckwartige Erschliessung Villa Koch

= vgl. Dossier Beilage Nr. 4.1 bis 4.4 «Trasse und Entwasserung (Strasse und Bahn)»,
IG via Basilea

Der heutige private einspurige Bahnibergang zu GB Parz. 65, Feldbrunnen-St. Niklaus Ruckwartige Er-
(Villa Koch) ist heute strassenseitig mit einfachen Andreaskreuzen ausgestattet - der Bahn- fgl';]essung villa
betrieb erfolgt im Bestand, im Vergleich zur neuen «Verlangerung Kreuzungsstelle St. Ka-

tharinen», auf einem Gleis.

» Auszug aus VSS 71 512, Punkt 6.2: «Bahniibergange, welche den Anforderungen
der EBV nicht entsprechen sind aufzuheben oder vor Ende 2014 anzupassen».

Der vorliegende Privat-Bahniibergang ist aufgrund fehlender Schrankenanlage sanierungs-
bedirftig und in seiner derzeitigen Form nicht mehr genehmigungsfahig und soll deshalb im
Rahmen des Projektes aufgehoben werden.

Um die Villa Koch weiterhin zu erreichen, ist eine neue Zufahrt B = 3.00 m tber die Sand-
mattstrasse, rickwartig und parallel zum neuen Rad- und Gehweg, geplant.

Aufgrund verschiedener Gesprache mit dem Grundeigentiimer soll zwischen der neuen
rickwartigen Erschliessung und dem Rad- und Gehweg ein 3.50 m breiter Grinstreifen vor-
gesehen werden.

In diesem Raum soll die bestehende Doppelhecke mit innenliegendem Zaun wieder ange-
bracht werden. Die genauen Ausflihrungsdetails wie Oberbau der riickwéartigen Erschlies-
sung, Ausgestaltung der Terrainoberflache, Randabschlisse etc. missen mit dem Grund-
eigentimer in den kommenden Projektschritten geklart werden.

Ein Erhalt der 4 bestehenden Baume beim BUe wurde eingehend geprift — diese kénnen
jedoch infolge den zahlreichen Randbedingungen nicht erhalten werden und missen somit
ersetzt werden.

Anhand eines Variantenstudiums wurde eine «kombinierte Zufahrt mit Rad- / Gehweg» mit
einer «eigenstandigen Zufahrt» verglichen. Aus Sicherheitsgriinden des Konfliktpunktes
«Rad- / Gehweg auf privater Grundsttickzufahrt» wurde die Variante «kombinierte Zufahrt»
nicht weiterverfolgt.

Nur eine eigenstandige Zufahrt erflllt die nétigen asthetischen Aspekte einer Heckenano-
rdnung, so dass das heutige Erscheinungsbild beibehalten werden kann.
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15 Pforteranlage Vogelisholz Feldbrunnen

= vgl. Dossier-Beilage Nr. 13.7 «Bericht Verkehrstechnik FELD_11 Pfortner
Feldbrunnen», RK&P, Muttenz

= vgl. Dossier-Beilage Nr. 13.8 «Werkleitungs- und Situationsplan Pfortner
Feldbrunnen», RK&P, Muttenz

Die neue Pfértneranlage Vogelisholz in Feldbrunnen, welche geméass Entscheid BHG Be-
standteil des Eisenbahnrechtlichen Verfahrens ist, wird in den technischen Unterlagen von
RK&P, Muttenz beschrieben.
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16 Dienstgebaude Bahn (Stellwerk und Gleichrich-
ter)

= vgl. Dossier Beilage Nr. 6 «Dienstgebaude», Branger Architekten AG

Im Bereich des Bahnhofes St. Katharinen (km 1.700) muss fir die Installation des neuen
Stellwerks und des Gleichrichters der Bahn ein eigenes Dienstgebaude erstellt werden. Im
angrenzenden Raum werden zusétzlich Veloabstellplatze und ein Parkplatz fiir ein Dienst-
fahrzeug angeordnet. Die bestehende Gleichrichteranlage in der PU Baseltor wird riickge-
baut.

Die Mittelspannungsversorgung der BKW verlauft von Osten (Feldbrunnen) tber die Sand-
mattstrasse zum Dienstgebaude.

Die Platzierung und Ausgestaltung des Dienstgebaudes, der neuen Veloabstellplatze und
des Dienstparkplatzes sind Bestandteil des separaten Architekturauftrages der Branger Ar-
chitekten, Solothurn.

Die Zu- und Wegfahrt zum neuen Geb&ude fuhrt Uber die sidliche Einmundung des Kno-
tens Lerchenweg.

Auf die Versorgung des neuen Dienstgebaudes mit Trinkwasser (z.B. fiir Unterhaltsarbei-
ten) wird verzichtet. Ebenfalls ist kein Anschluss an die bestehende Mischabwasserleitung
vorgesehen (Entwasserung Uber die Schulter).

Der beidseitige Gewasserabstand, von 8m aus der Achse gemessen, wird mit der Realisie-
rung der geplanten Bauten nicht verletzt.

! B i \ \/ 5
N L 14 \j‘ : 1\;’;.
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-

Abbildung 26: Standort des neuen Dienstgebaudes

Neues Dienstge-
baude fir Installa-
tion von Gleichrich-
ter und Stellwerk
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17 Bahnsicherungsanlagen

= vgl. Dossier Beilage Nr. 8 «Bahnsicherungsanlagen», Signalplan AG, Trimbach

Die Sicherungsanlagen der Bahn werden in den Dokumenten der Signalplan AG beschrie-
ben.

18 Fahrleitungsanlage

= vgl. Dossier Beilage Nr. 9 «Fahrleitungsanlage», Furrer + Frey AG, Bern

Die Fahrleitungsanlage der Bahn wird in den Dokumenten der Firma Furrer+Frey AG
beschrieben.

19 RuUckleitungs- und Erdungskonzept

= vgl. Dossier Beilage Nr. 2.7 «Bericht Rickleitungs- und Erdungskonzept»,
Eltrend GmbH, Schéftland

Das Ruckleitungs- und Erdungskonzept wird im Bericht der Eltrend GmbH beschrieben.
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20 Kunstbauten

Innerhalb des Projektperimeters liegen folgende Kunstbauten, welche durch das Projekt
tangiert werden:

» Personenunterfiihrung PU Kreisel Baseltor

» Natursteinmauer auf GB Parz. 301 (Baselstrasse 6 und 8)
» Natursteinmauer auf GB Parz. 3340 (Baselstrasse 10)
>

Bachdurchlass St. Katharinenbach (Brticke Nr. 8, vgl. Abbildung 15 Gefahrenkarte
Wasser)

» Brucken Uber den St. Katharinenbach (Briicke Nr. 7 und 6, vgl. Abbildung 15 Ge-
fahrenkarte Wasser)

» Stitzmauer auf GB Parz. 2509, 2433, 1216 und 1215 (Hubelmattstrasse 2A, 4 und
6A / Baselstrasse 77)

» Natursteinmauer auf GB Parz. 503 (Feldbrunnen-St.Niklaus)

» Jurakalksteinmauer auf GB Parz. 46 (Baselstrasse 1, Feldbrunnen-St.Niklaus —
Villa Serdang)

20.1 PU Kreisel Baseltor
= vgl. Dossier Beilage Nr. 5.1 «PU Kreisel Baseltor», Emch+Berger AG Solothurn

Die Personenunterfiihrung verfligt tber Rampen mit Neigung um die 10 % und weist opti-
sche Mangel auf. Technisch ist diese jedoch in einem guten Zustand. Aufgrund der Mitwir-
kungseingabe der Stadt Solothurn wurde ein Variantenstudium zur Aufwertung der Perso-
nenunterfihrung und zur Verbesserung der Behindertentauglichkeit durchgefiihrt. Um die
bestehenden Rampen auf eine Neigung von 6 % abzuflachen oder Vertikallifte einzubauen,
waren grosse Eingriffe ins Erscheinungsbild und in geschitzte Bauwerke notwendig. Ge-
mass Procap sind die bestehenden Rampen mit 10% fir einen grossen Anteil mobilitatsein-
geschréankter Personen passierbar (analog SBB-Rampen). Damit bleiben die Zugénge zur
Personenunterfihrung unveréandert, ein Facelifting fur die Unterfihrung soll jedoch im Pro-
jekt weiterverfolgt werden.

Die heutige Unterfihrung ist nur fir Personen und nicht fir Radfahrer zugelassen. Eine
geometrisch notwendige Anpassung, damit die Unterfiihrung auch von den Radfahrern be-
nutzt werden kdnnte, ware sehr umfangreich und unverhaltnisméssig.

Mit dem Vorprojekt wurde eine Machbarkeitsstudie erarbeitet, welche die Auswirkungen der
erforderlichen Anpassung der Zugangsrampen auf ein Gefélle von 6% aufzeigt. «vgl. Be-
richt Anhang A 8.1, Machbarkeit Zugangsrampen PU Kreisel Baseltor»

Weitere Mdglichkeiten einer Aufwertung der Unterfilhrung wurden in einer Variantenstudie
gepruft. «vgl. Bericht Anhang A 8.2, Variantenstudie PU Kreisel Baseltor»

Die 5 verschiedenen Varianten wurden an den Workshops mit den Fachstellen und Verban-
den besprochen. Dabei wurde festgelegt, dass die Unterfiihrung lediglich optisch aufgewer-
tet werden soll und dadurch freundlicher wirken wird. Die Rampen sind im Endzustand mit
einem beidseitigen Handlauf auszustatten.

Die restlichen Varianten werden infolge fehlender Verhaltnismassigkeit, Nutzen, Unterhalt,
Bedienung etc. nicht weiters verfolgt.

Zugénge der Per-
sonenunterfiihrung
bleiben unveréndert

Optische Aufwer-
tung der PU
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Eine detaillierte statische Uberpriifung der PU Kreisel Baseltor hat ergeben, dass die PU im
Bereich der neuen Gleisliberfahrt verstéarkt werden muss (= vgl. Dossier Beilage Nr. 5.1.1
«Detaillierte stat. Uberpriifung PU Kreisel Baseltor» dsp Ingenieure + Planer AG). Eine ent-
sprechende Massnahmenplanung erfolgt durch das Ingenieurbiiro Emch+Berger AG, Solo-
thurn und ist im Dossier Beilage Nr. 5.1 aufgezeigt. Die Werkleitungsarbeiten werden auf
die Verstarkungsmassnahmen abgestimmt.

Sudlich des Gebaudes der Stadtpolizei wird die Zugangsrampe zur PU infolge der neuen
Lage des Gehweges ortlich tUberdeckt (vgl. Dossier Beilage Nr. 5.1.21 «Detailplan Teiliber-
deckung Rampe Stadtpolizei».

» Deckenersatz PU Kreisel Baseltor

Die bestehende Personenunterfiihrung Kreisel Baseltor soll mit einem neuen Gleis, sidlich
des bestehenden Gleises, Uberquert werden.

Das Ingenieurbiiro dsp Ingenieure + Planer AG, Uster wurde vom Amt fir Verkehr und Tief-
bau beauftragt, eine statische Uberpriifung der Personenunterfilnrung auf Bahnlasten
durchzufiihren. Die Resultate zeigen eine ungentigende Tragsicherheit beziglich der be-
stehenden Tragkonstruktion.

Die Ausarbeitung des Bauprojektes erfolgte weiterfiihrend durch das Ingenieurbiiro Emch +
Berger AG, Solothurn.

In einem Variantenstudium wurden diverse mégliche Verstarkungsmassnahmen des Be-
standes geprift und aus unterschiedlichen Griinden verworfen.

Infolge des geringen Abstandes zwischen Oberkante bestehender Decke PU und dem
Gleis, sowie den vielen Werkleitungen, ist auch eine Variante mit einer neuen selbsttragen-
den Betonplatte Uber der Decke der Personenunterfihrung nicht umsetzbar.

In Absprache mit dem Amt fur Verkehr und Tiefbau wurde entschieden, die bestehende
Decke Uber der Personenunterfiihrung abzubrechen und eine neue Decke, welche die An-
forderungen erfillt, mit Abstitzung auf die bestehenden Wénde, zu erstellen.

» Deckenergénzung PU Kreisel Baseltor

Infolge der Optimierungsmassnahmen am bestehenden Kreisel Baseltor wird eine Verschie-
bung des nordwestlichen Gehweges, im Bereich der Aufgangsrampe vor der Stadtpolizei,
notwendig. Aus diesem Grund muss die bestehende Decke der PU erweitert werden.

Die Ausarbeitung des Bauprojektes erfolgte ebenfalls durch das Ingenieurbiiro Emch + Ber-
ger AG, Solothurn.

20.2 Bachdurchlass St. Katharinenbach

Verstarkung PU
Kreisel Baseltor

Uberdeckung
Rampe Stadtpolizei

= vgl. Dossier Beilage Nr. 5.2.1 «Technischer Bericht mit prifféahiger Statik», Brucke Nr. 8
IG via Basilea
hydraulische Uberpriifung des neuen Bachdurchlasses
= vgl. Dossier Beilage Nr. 5.2.4 «Kurzbericht Hydraulik Durchlass St. Katharinenbach»,
IG via Basilea
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20.3 Abbruch Briicke Nr. 7 Uber St. Katharinenbach

Die bestehende Briicke Nr. 7 Uber den St. Katharinenbach, welche stidlich neben der Ver- Briicke Nr. 7
breiterung des Bachdurchlasses liegt, wird infolge Hochwasserproblematik ersatzlos abge-

brochen. Diese Offenlegung des Gewassers kann als Kompensation der zusatzlichen Ver-

breiterung mit Eindolung des Gewassers betrachtet werden.

20.4 Neue Brucke Nr. 6 Uiber St. Katharinenbach

= vgl. Dossier Beilage Nr. 5.3.1 «Technischer Bericht mit Statik»,
IG via Basilea

Infolge vorliegender Hochwasserproblematik des St. Katharinenbaches wird die bestehende Brucke Nr. 6
Briicke Nr. 6 ersetzt. Dabei soll das Freibord zwischen UK-Briicke zum Hochwasserspiegel
vergréssert werden.
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20.5 Garten- und Stitzmauern

Mit der Realisierung des Projektes sind Anpassungsarbeiten an verschiedenen Garten- und
Stltzmauern vorgesehen:

20.5.1 Baselstrasse 6

» Versetzen eines Mauerfragmentes, gréssere Durchfahrtsbreite

Die Zu- und Ausfahrt des Grundstiickes GB Parz. Nr. 301 (Baselstrasse 6 und 8) muss nach
dem Ausbau der Baselstrasse in Richtung Kreisel wie auch nach Feldbrunnen-St.Niklaus
mdglich sein. Dazu wurde die Befahrbarkeit mit Schleppkurven simuliert und tberprift.

Damit die Befahrbarkeit weiterhin méglich bleibt, muss die bestehende Mauer verschoben
und deren Tor6ffnung vergréssert werden. Die Lage der neuen Mauer Ubernimmt die Aus-
richtung der Liegenschaft Baselstrasse 10 und 12 und ist so an den historischen Zustand
angenéhert. Der neue Standort ist im Situationsplan 1:500 aufgezeigt (vgl. Beilage Nr. 4.1.1
Situationsplan 1:500).

20.5.2 Baselstrasse 8 und 10

» Neuer Mauerdurchbruch, Abbruch Mauerfliigel und Anbringen eines Tores

Infolge des Ausbaues der Haltestelle Solothurn Baseltor Sud kann die Zu- und Ausfahrt von
GB Parz. Nr. 3340 (Baselstrasse 10 und 12) nicht mehr am heutigen Standort erfolgen.
Deshalb wird diese Erschliessung um 25 m in Richtung Feldbrunnen-St.Niklaus verscho-
ben. Dabei wird ein neuer Mauerdurchbruch geschaffen. Die bestehende Zufahrt wird mit
einem neuen Tor verschlossen. Neben der bestehenden Zufahrt wird auf Wunsch der Ei-
gentimerin ein Schaukasten an der Mauer angebracht.

20.5.3 Hubelmattstrasse 2A, 4 und 6A / Baselstrasse 77

» Zurlcksetzen der Gartenmauer

Der nordseitige Gehweg wird entlang der GB Parz. Nr. 2509, 2433, 1216 und 1215 (Hubel-
mattstrasse 2a, 4, 6a und Baselstrasse 77) in einer Breite von B = 2.75m erstellt. Dazu muss

Verschieben der
bestehenden
Mauer

Vergrosserung der
Tor6ffnung

Lage von Ein-/ Aus-
fahrt wird ange-
passt

Verschieben der
bestehenden Gar-

die bestehende Gartenmauer zuriickversetzt werden. fenmaver
20.5.4 GB Parz. Nr. 503 in Feldbrunnen-St.Niklaus, neben Villa Serdang
» Zuricksetzen der Abschlussmauer
Die nordlich gelegene Abschlussmauer entlang von GB Parz. Nr. 503, muss infolge Erstel-
lung des neuen Rad- und Gehweges lagemassig zurtickgesetzt werden.
Eine weitere Verschiebung der Fahrbahn nach Siden ist infolge der zur Verfligung stehen-
den Flache und der Parkanlage Villa Koch nicht moglich.
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20.5.5 Baselstrasse 1, Feldbrunnen-St.Niklaus (Villa Serdang)

» Zurucksetzen der Jurakalksteinmauer, versetzen von 2 Postamenten
Nordseitig muss die bestehende Natursteinsteinmauer im Zuge der Realisierung des neuen
Rad- und Gehweges zwischen 0.00m und 3.50 m zurtickversetzt werden.

Konzeptionell soll die Mauer, bestehend aus Jurakalksteinen, gebaut als unregelmassiges
Schichtmauerwerk sinnbildlich des éstlichen, alten Mauerteils erganzt werden.

Die beiden Postamente im Bereich der Zufahrt zu Gebaude 1a (Hinterkante bestehender
Rad- und Gehweg) entfallen respektive werden an einen neuen Standort versetzt.

21 Werkleitungen

= vgl. Dossier-Beilage Nr. 11.1 «Technischer Bericht Werkleitungen»

22 Entwasserung

= vgl. Dossier Beilage Nr. 4.6.2 «Bericht Entwasserungskonzept»

23 Beleuchtung

= vgl. Dossier Beilage Nr. 10 «Beleuchtung», diverse Verfasser

Die offentliche Strassenbeleuchtung ist nicht nur ein wichtiger Beitrag an die Verkehrssi-
cherheit, sondern ist auch aus stadtebaulicher Sicht ein sehr wichtiges Thema. Eine einheit-
liche und durchgehende Strassenbeleuchtung tragt entscheidend zur raumlichen Erfassung
und Wahrnehmung des Strassenraums bei, sowohl bei Nacht als auch bei Tag. Die Be-
leuchtungskoérper inkl. Installation der geplanten abgehangten Strassenbeleuchtung (Seil-
hangeleuchten) sollen sich gut ins Strassenbild einfligen und dezent wirken.

Im gesamten Ausbauperimeter soll die Beleuchtung nach dem aktuellen Stand der Technik
erneuert und angepasst werden. Detailinformationen kénnen dem Beleuchtungskonzept
nachfolgender Verfasser entnommen werden:

> Offentliche Stadt Solothurn Regio Energie Solothurn
» Gemeinde Feldbrunnen-St.Niklaus BKW Energie AG
» Haltestellen asm inkl. Dienstgebaude Wiederkehr+Partner

Grundsatzliches zur geplanten Beleuchtung

Die o¢ffentliche Beleuchtung wird aus gestalterischen Griinden so weit wie méglich an die
Fahrleitungsmasten befestigt und / oder Seilen aufgehéangt.

Die Fahrleitungsmasten sind in einem Abstand zwischen 20 bis 40m geplant. Vom Ortsbild
sollen auf der gesamten Strecke Seilh&ngeleuchten eingesetzt werden.

Versetzen der be-
stehenden Natur-
steinmauer

Seilhangeleuchten
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24 Bepflanzung und Gestaltung

= vgl. Dossier Beilage Nr. 16 «Landschaft / Ortsbild / Gestaltung», w+s Landschaftsar-
chitekten AG

Im Zuge der Sanierung und Umgestaltung geht es darum, die wertvollen bestehenden Bau-
ten und Anlagen entlang der historischen Einfallsachse zu erhalten und auf optisch stérende
Elemente zu verzichten bzw. wenn mdéglich, auf ein Minimum zu beschranken.

Wo Eingriffe in die historische Substanz unumgéanglich sind, wurde mit der Kantonalen
Denkmalpflege und den Eigentimern nach Lésungen gesucht und gefunden. So wird sogar
nach historischen Pléanen im Bereich Kreisel Baseltor ein Mauerfragment wieder an seinen
urspringlichen Standort verschoben.

Einfahrten in Privatbereiche, die aufgrund von Haltestellen nicht mehr mdglich sind, werden
verschoben und wie einst wieder in derselben Sorgfalt am neuen Standort mit Postamenten
und Schmied-Eisentor erstellt. Bestehende Hecken und B&ume, die wegen des bean-
spruchten Lichtraumprofiles / Linienfilhrung der Gleise oder wegen Verschiebung / Sanie-
rung von Werkleitungen, gefallt werden mussen, werden alle wieder ersetzt.

Nebst Masten und Beleuchtung sind auch Belédge und Versteinungen wichtige und Identi-
tatsstiftende Gestaltungselemente. Sie werden daher einheitlich verwendet.

Neue Fahrleitungsmasten werden mehrheitlich wieder an die heutigen Standorte versetzt.

Das Beleuchtungskonzept besteht aus Hangeleuchten. Eine zusatzliche Beleuchtung erhal-
ten auch die Perrons und Haltestellen.

Fur Neubauten wie Wartepavillon und das Dienstgebaude im Bereich St. Katharinen wurden
Architekten beauftragt. Sie sollen unter den Aspekten der bedeutungsvollen Baselstrasse,
der stadtebaulichen Qualitat und Identitat entwickelt und integriert werden.

25 Naturgefahren

St. Katharinenbach

Die Beurteilung der Schutzdefizite zeigt, dass das Gerinne westlich des Altersheims St. Ka-
tharinen hydraulisch Uberlastet ist. Das vorhandene Gerinne kann die im Schutzziel defi-
nierte Wassermenge nicht ableiten. Eine vollstandige Verklausung des Fliessquerschnittes
ist beim Durchlass Baselstrasse (Nr. 8) bei einem HQ300, bei fehlender Uberwachung im
Hochwasserfall, mdglich.

Durch den Ausbau des Gerinnes entlang des Altersheimes St. Katharinen wird die Uberflu-
tungsgefahr und deren Schadensfolge fur die 3 Hochwasserfalle (HQ30, HQ100, HQ300)
durch den St. Katharinenbach im Gebiet Baselstrasse / Steinbruggstrasse infolge des Ka-
pazitdtsengpasses gebannt.

Jedoch bleibt beim Durchlass Baselstrasse eine Restgeféahrdung infolge eines EHQ beste-
hen.

Die Umsetzung der im «technischen Bericht Gefahrenkarte Wasser» vorgesehenen Mass-
nahmen zur Erreichung der Schutzziele entlang der Baselstrasse sind nicht Bestandteil
des vorliegenden Projektes.

Bei der Erarbeitung des Vor- und Bauprojektes wurde davon ausgegangen, dass
diese Schutzziele entsprechend anderweitig umgesetzt werden und somit fir das
Projekt kein Handlungsbedarf besteht.

Erhalt der wertvol-
len Bauten und An-
lagen entlang der
historischen Ein-
fallsachse

Hydraulisch uber-
lastetes Gerinne
westlich des Alters-
heimes St. Kathari-
nen
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26 Umwelt / Erschitterungen / Larm

= vgl. Dossier Beilage Nr. 14.1 «<Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB) 2. Stufe», Umwelt
B+S AG, Bern

= vgl. Dossier Beilage Nr. 14.2 «Fachbericht Larm», B+S AG, Bern

Die fir das Projekt relevanten Umweltaspekte sind im «Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB)
2. Stufe» und dem Fachbericht «Larm» der B+S AG dokumentiert.

27 Landerwerb

= vgl. Dossier-Beilagen Nr. 15.1 und Nr. 15.2 Landerwerbsplan (Entwurf), IG via Basilea
= vgl. Dossier-Beilage Nr. 15.3 Landerwerbstabelle (Entwurf), IG via Basilea / BHU

28 Verkehrs- und Bauphasen

= vgl. Dossier-Beilage Nr. 12.1 «Bau- und Verkehrsphasenkonzept», IG via Basilea

= vgl. Dossier- Beilage Nr. 12.2 «Technischer Bericht Verkehrsprovisorien / Nachweis
Machbarkeit», RK&P

Das vorliegende Bauphasen- und Verkehrskonzept geht von verschiedenen Losen und
Bauetappen aus (Details vgl. Beilage Nr. 12.1).

Deren verkehrliche Machbarkeit und Funktionalitat ist gegeben (vgl. Beilage 12.2).

Das Bauphasen- und Verkehrskonzept setzt ein fein abgestimmtes Vorgehen und Umset-
zung der verschiedenen Projektelemente voraus.

29 Kosten

= siehe Dossier Beilage Nr. 3.3: Bericht Kostenvoranschlag)
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A 3 Grundlagenverzeichnis

Berichte und Plangrundlagen
Der vorliegende Bericht basiert auf nachfolgenden Grundlagen:

e Bericht Uber die 6ffentliche Mitwirkung vom 20. Juni bis 16. August 2019, Stand Januar 2020, TBF +
Partner AG

e Gestaltungsplan Situation 1:500 vom 15.01.2019, Emch + Berger AG Bern
e Kostenschatzung +/- 30% vom 21.05.2019, Emch + Berger AG Bern

e Dossier Betriebs- und Gestaltungskonzept, Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse Solothurn,
25.10.2017, Kontextplan AG

e Nutzungsvereinbarung (Entwurf vom 25.10.2017)
e Bericht Variantenstudium Knoten Baseltor, 16.04.2019, RKP Muttenz
¢ Empfehlungsvariante «<BGK Knoten Baseltor optimiert», 16.04.2019, RKP Muttenz

o Dossier Vorprojekt Kreuzungsstelle St. Katharinen, Aare Seeland mobil AG, Emch + Berger AG, Bern vom
30.05.2018

o Gefahrenkarte Wasser St. Katharinenbach, Technischer Bericht, 08.12.2011, Emch + Berger AG,
Solothurn

e Gefahrenkarte Wasser - Intensitatskarte HQ 100, 08.12.2011, Emch + Berger AG Solothurn
e ASMe-interne Weisungen und Regelungen

e ASM-Anforderungsprofil Bahn; km 0.65 — 2.153, Stand 19. August 2019

¢ Kantonale Verkehrszahlung Jahr 2010 / 2015

e Stadtische Verkehrszahlung Jahr 2015

¢ Kantonales Gesamtverkehrsmodell Jahr 2010

¢ Kantonaler Netzplan Velo + Routen SchweizMobil

e Unfalldaten, Unfallschwerpunkte (Jahr 2006 - 2001 resp. Jahr 2012 — 2014)
e Stellungname der asm (Aare Seeland mobil AG) von 26.10.2016

e Stellungname der asm (Aare Seeland mobil AG) von 29.11.2016

e Bericht zur Stellungname des asm vom 26.10. und 29.11.2016

e Entwurf Vernehmlassung Vorprojekt, Stand 12.11.2020

e Konsolidierung Vorprojekt Stand 12.03.2021

e Entwurf Vernehmlassung Bauprojekt, Stand 31.05.2022 / 31.10.2022

e Konsolidierung Bauprojekt Stand 31.03.2023
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A 4 Normen und Richtlinien

Die nachfolgende Tabelle enthalt die wichtigsten verwendeten Normen und Richtlinien (nicht abschliessend)

Normen, Richtlinien Ausgabe
VSS:
640 060 Leichter Zweiradverkehr, Grundlagen 1994-11
640 340a Strassenentwasserung, Grundlagen 2003-08
40 050 Grundstiickzufahrten; Anordnung und Gestaltung 2019-08
40 090B Projektierung, Grundlagen; Sichtweiten 2019-03
40 100A Linienfuhrung; Elemente der horizontalen Linienfuhrung 2019-03
40 110 Linienfuhrung; Elemente der vertikalen Linienfiihrung 2020-02
40 120 Linienfihrung; Quergefélle in Geraden und Kurven, Quergeféllsdnderung 2019-03
40 200A Geometrisches Normalprofil; Allgemeine Grundséatze, Begriffe und Elemente 2019-03
40 201 Geometrisches Normalprofil; Grundabmessungen und Lichtraumprofil 2019-03
40 202 Geometrisches Normalprofil; Erarbeitung 2019-03
40 242 Querungen fur den Langsamverkehr - Trottoiriberfahrten 2019-03
40 263 Knoten mit Kreisverkehr 2019-06
40 273A Knoten; Sichtverhéaltnisse in Knoten in einer Ebene 2019-03
40 561 Passive Sicherheit im Strassenraum; Fahrzeugriickhaltesysteme 2021-08
71 253 Schiene — Strasse; Parallelfihrung und Annéherung 2019-03
RTE — Regelwerk Technik Eisenbahn:
R RTE 20512 Lichtraumprofil Meterspur 28.03.2014
R RTE 21110 Unterbau und Schotter 01.09.2015
R RTE 221.1 Absteckung und Versicherung von Gleisanlagen 13.03.2003
R RTE 22240 Schweissarbeiten an Schienen und Weichenbauteilen 01.05.2006
D RTE 22540 Fahrbahnpraxis Meterspur und Spezialspur 15.01.2011
R RTE 22541 Luckenlos verschweisstes Gleis, verschweisste Weichen und ver-
laschte Gleise 30.11.2005
D RTE 22556 Kontrollmasse der Weichen Meterspur 27.08.2013
D RTE 22564 Standardausfiihrung von Weichen 15.01.2010
R RTE 22566 Einbau, Kontrollen und Unterhalt der Weichen 27.08.2013
R RTE 22570 Einbau, Kontrollen und Unterhalt von Gleisen 31.07.2012
R RTE 24900 Zugang zu Perron Uber das Gleis 17.07.2015
R RTE 25931 (VSS 671512) Bahniibergang Basisdokumentation 26.07.2019
Tabelle 5: Normen und Richtlinien
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A 5 Sicherheitsnachweis Perronanlagen
(gem. Planungshilfe Publikumsanlagen des VOV)

Bahnhof St. Katharinen

» Anhang A 5.1 Kapazitadtsmethode Bahnhof St. Katharinen
» Anhang A 5.2 Nachweis V1, Bahnhof St. Katharinen, km 1.704
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Anhang A 5.1: Kapazitdtsmethode Bahnhof St. Katharinen

Ermittlung Spitzenbelastung resp. Fahrgastwechselanteil 2019 (gem. Ziff. 3.2)

e Zug 9411, Oensingen—Solothurn; Abfahrt um 07:06 Uhr ab St. Katharinen;
40-Meter Zug mit 3 Turen; maximale Belegung 115 Pax

1 Einsteiger entspricht 0.9 % Fahrgastwechselanteil
0 Aussteiger entspricht 0 % Fahrgastwechselanteil

e Zug 9416, Solothurn—Oensingen; Abfahrt um 07:19 Uhr ab St. Katharinen;
40-Meter Zug mit 3 Turen = maximale Belegung 25 Pax

1 Einsteiger entspricht 4 % Fahrgastwechselanteil
0 Aussteiger entspricht 0 % Fahrgastwechselanteil

Langfristiges Rollmaterialkonzept

Die aktuelle Rollmaterial- und Infrastrukturstrategie mit dem Betrachtungshorizont 2052 sieht kein Einsatz von
langeren Ziugen als 60 m vor. Fur die Ermittlung der Spitzenbelastung ist davon auszugehen, dass dannzumal
integral Zlge mit einer Lange von 60 m verkehren werden.

Ermittlung Spitzenbelastung unter Beriicksichtigung des langfristigen Rollmaterialkonzepts (Zeithorizont 2052)

Es wird von einer gleichmassigen Entwicklung der Nachfrage ausgegangen. Im Gebiet Solothurn St. Kathari-
nen gibt es keine Faktoren, welche eine ungleichméssige Entwicklung der Nachfrage beguinstigen wirden.

e Zug 9411, Oensingen—Solothurn; Abfahrt um 07:06 Uhr ab St. Katharinen;
60-Meter Zug mit 4 Turen = Belastungsgrenze 264 Pax.
0.9 % Fahrgastwechselanteil Einsteiger = 2 Einsteiger entspricht 4 Einsteiger pro 100 m Zuglange.
0 % Fahrgastwechselanteil Aussteiger = 0 Aussteiger entspricht 0 Aussteiger pro 100 m Zuglange.

e Zug 9416, Solothurn—Oensingen; Abfahrt um 07:19 Uhr ab St. Katharinen;
60-Meter Zug mit 4 Turen = Belastungsgrenze 264 Pax.
4 % Fahrgastwechselanteil Einsteiger = 11 Einsteiger entspricht 18 Einsteiger pro 100 m Zuglénge.
0 % Fahrgastwechselanteil Aussteiger = 0 Aussteiger entspricht 0 Aussteiger pro 100 m Zuglange.

e Der Bahnhof ist mit einem Mittelperron ausgestattet, die Fahrgastzahlen bei Zugskreuzungen sind
zu kumulieren (insbesondere mit der geplanten Einfihrung des 15-Min.-Taktes)

Massgebende Belastung fiir Perron von den Zigen 9411 und 9416: 13 Einsteiger treffen auf keine
Aussteiger pro 100 m Zuglange.

e Es gibt keine Umsteiger Zug-Zug oder Zug-Bus und umgekehrt.

Uberpriifung Schwellenwerte

Uberpriifung der Schwellenwerte fiir die Zuordnung zum Perrontyp | gem. Anhang 8 der Planungshilfe Publi-
kumsanlagen.

Die massgebende Belastung von Ein- und Aussteiger in St. Katharinen liegt sowohl fur die gleichméassige wie
auch fir die ungleichmassige Verteilung auf beiden Perrons unter den Schwellenwerten.

» Die einfache Nachweisfiihrung gemass Vorlage V1 der Planungshilfe ist damit zulassig und
ausreichend.

Seite 83
; P 31.03.2023



Baselstrasse Solothurn — Feldbrunnen-St.Niklaus
Technischer Bericht
Anhang

Anhang A 5.2: Nachweis V1, Bahnhof St. Katharinen

Projektnummer: 2 TK.00110.01

Objekt: Bahnhof St. Katharinen km 1.704

Strecke / Bahn-Km: Linie W Solothurn — Oensingen km 0.650-km 2.128
Kanton / Gemeinde: Solothurn / Solothurn

Projektleiter: M. Walti (IG via Basilea)

Perronanlage ohne spezifischen

Bah
ahhzugang Sicherheitsnachweis

Anhang zum Technischen Bericht des PGV-Dossiers

Anstelle des «spezifischen Sicherheitsnachweis fur Publikumsanlagen» bestatigt der Antragsteller mit diesem
Dokument, dass die Perronanlage des obengenannten Objekts keine speziellen Sicherheitsrisiken aufweist,
da alle folgende Kriterien erfillt sind:

Erfullt | Kriterien

Fir die Breite des sicheren Bereichs auf dem Perron und die Breiten der Perronzugéange sind die
Planwerte des Anhangs A3 zur V6V Planungshilfe Publikumsanlagen eingehalten.

Der Perron ist maximal tiber eine Querung erschlossen.

Die Perronnutzlange betragt < 320 Meter

Der Lastfall je Perron im Zielhorizont liegt unter den Schwellenwerten gem. Anhang A8 der VoV
Planungshilfe Publikumsanlagen.

Der Weg zum néchsten Zu-/Abgang betragt 100 Meter oder max. 2/3 der Perronnutzlange und die
Halteorte der Zluge sind optimiert.

Der Haltepunkt weist heute und zukinftig keinen besonderen Wochenend- oder Eventverkehr auf.

Es sind Uber die geplante Nutzungsdauer der Publikumsanlage keine signifikanten Nutzungsan-
derungen durch Umfeldentwicklungen absehbar.

Die Struktur des Bahnhofes und des Bahnhofumfeldes verleiten Reisende nicht zum Uberschreiten
der Gleise.

*Ankreuzen wenn erflllt; die Einhaltung der genannten Kriterien ist im technischen Bericht zusammengefasst
und dokumentiert.

Die Unterzeichnenden bestétigen, dass obenstehende Kriterien fur ein geringes Risikopotenzial — kurz und
langfristig — geprift wurden und alle fur das vorliegende Objekt zutreffend sind.

Ort, Datum:

Walti Markus Matter Heinrich
Projektleiter (IG via Basilea) Auftraggeber
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A 6 Fahrdynamik - Listen

» Anhang A 6.1 Fahrdynamik-Liste Gleis Nord
» Anhang A 6.2 Fahrdynamik-Liste Gleis Sud
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Anhang A 6.1: Fahrdynamik-Liste Gleis Nord

i Fehlbetrag Angewandte | Angew. Aus-
Element- | Angew. Uberh. Nicht ausgeagl. Uberh. Uberh. Uberh. g\g\:hende
l&ngen Uberh. | Geschw. | Fehlbetrag | Seitenbeschl. anderung anderung neigung Uberh.
LR/LA i Vr iif aq dag/dt diiffdt dii/dt N iiid
Element Stationierung R/Al [m] | [mm km/h mm] | [m/s2] [m/s3] [mm/s] [mm/s] [d] mm
Gerade 678.469 70.751 0 40 0.00 0.001 013
Klothoide 749.220 27129 16.000 0 20 39.83 0372 0.129 13.83 1111 2.00
Kreisbogen 766.220 46.000 30.688 32 20 39.83 0.372 71.83
Klothoide 795.908 26.836 14.000 a2 20 39.83 0372 0.148 8.02 1270 2.29
Kreisbogen 809.908 435.000 76.522 0 30 17.09 0.160 17.08 HST
Gerade 886.430 15.000 0 30 0.00 0.000 0117 3.00 16.67 2.00 ooo| SOBT
Kreisbogen 901.430 - 210000 23.253 30 30 5.40 0.050 3540
Klothoide 924683 98578 46.274 30 30 540 0.050 0.026 277 3.60 043
Gerade 970.957 34.778 10 50 -10.00 0.000 0.000 0.00 0.00 0.00
Klothoide 1005.736 114.018 13.000 10 50 10.65 0.100 0.206 22.06 0.00 0.00
Kreisbogen 1018.736 - 1000.000 16.111 10 50 10.65 0.099 2065
Klothoide 1033.847 114.018 13.000 10 50 10.65 0.100 0.206 2206 0.00 0.00
Gerade 1046.847 78.864 10 50 -10.00 0.000 0.00 0.00 0.00 0.00 o
Klothoide 1125.711 204.939 12.000 10 50 -4.10 -0.038 -0.064 6.83 0.00 0.00 SOST
Kreisbogen 1137.711 - 3500.000 15.371 10 50 -4.10 -0.038 5.90
Klothoide 1153.082 204.939 12.000 10 50 -4.10 -0.038 0.064 6.83 0.00 0.00
Gerade 1165.082 15.000 10 50 -10.00 0.000 0.00 0.00 0.00 0.00
Klathoide 1180.082 100.783 12.000 10 50 14.39 0135 0.264 2823 0.00 0.00
Kreisbagen 1192.082 - 846600 29.939 10 50 14.39 0134 2439
Klothoide 1222.021 100.682 11.976 10 50 14.39 0135 0.264 2829 0.00 0.00
Gerade 1233.997 51.008 10 50 -10.00 0.000 0.000 0.00 0.00 0.00
Klothoide 1285.005 84.779 11.500 30 50 3.04 0.028 0.147 15.75 24.15 1.74
Kreisbogen 1296.505 - 625000 15.000 a0 50 3.04 0.028 33.04
Klothoide 1311.505 86.603 12.000 a0 50 3.04 0.028 0.033 352 34.72 2.50
Klathoide 1323.505 85.263 17.950 0 50 50.99 0477 0.369 39.45 0.00 0.00
Kreisbogen 1341.455 405.000 15.217 0 50 50.99 0476 50.99
Klothoide 1356.672 85.937 18.235 Q 50 50.99 0477 0.434 46.45 7.62 0.55
Gerade 1374.907 28.013 10 50 -10.00 0.000 0.000 0.00 0.00 0.00
Klothoide 1402.921 84.705 14.350 30 50 11.30 0.106 0.183 2062 19.36 1.39
Kreisbogen 1417.271 - 500.000 16.533 30 50 11.30 0.106 41.30
Klothoide 1433.803 84.705 14.350 30 50 11.30 0.106 0.193 2062 19.36 1.39
Gerade 1448.153 33.856 10 50 -10.00 0.00
Klothoide 1482.009 84727 14.300 30 50 11.14 0.104 0.192 2053 1943 1.40
Kreisbogen 1496.309 - 502000 53.426 30 50 11.14 0.104 4114
Klothoide 1549.736 84.727 14.300 30 50 11.14 0.104 0.192 20.53 19.43 140
Gerade 1564.036 30.565 10 50 -10.00
Klothoide 1594.600 85.206 13.200 30 50 7.55 0.071 0172 18.46 21.04 a2
Kreisbogen 1607.800 - 550.000 15.631 30 50 7.55 0.070 37.55
Klothoide 1623.431 85.208 13.200 30 50 7.55 0.071 0.074 7.94 31.57 2.27
Klothoide 1636.631 40.000 16.000 30 25 21.63 0.202 0.088 23 13.02 1.88
Krelsbogen 1652.631 100.000 18.548 30 25 21.63 0.202 51.63
Klothoide 1671.179 42 426 18.000 30 25 21.63 0.202 0.078 8.34 11.57 1.67
Klothoide 1689.179 48132 17.821 0 25 39.71 0.371 0.145 15.47 0.00 0.00
Kreisbogen 1707.000 - 130000 15.000 0 25 39.71 0.371 39.71
Klothoide 1722.000 41.110 13.000 0 25 39.71 0.371 0.198 21.21 0.00 0.00
Gerade 1735.000 24.400 0 50 0.00
Klothoide 1759.400 86.603 15.000 0 50 41.30 0.386 0.357 38.24 0.00 0.00 BHF STKA
Kreisbogen 1774.400 500.000 22.691 0 50 41.30 0.386 41.30
Klathoide 1797.091 86.603 15.000 Q 50 41.30 0.386 0.357 38.24 0.00 0.00
Gerade 1812.081 42.307 0 50 0.00
Klothoide 1854.397 94.485 17.005 22 50 17.33 0.162 0.132 1416 17.97 1.29
Kreisbogen 1871.402 525.000 39.756 22 50 17.33 0.182 39.33
Klothoide 1911.157 108.685 22.500 22 50 17.33 0.162 0.100 10.70 13.58 0.98
Klothoide 1933.657 108.685 22.500 22 50 17.33 0162 0.100 10.70 13.58 0.88
Kreisbogen 1956.157 - 525000 20.000 22 50 17.33 0.162 39.33
Klothoide 1976.157 88.741 15.000 22 50 17.33 0.162 0.150 16.05 20.37 147
Gerade 1991.157 25.000 0 50 0.00 0.308 3278 0.00 0.00
Kreishogen 2016 157 - 350.000 1.862 0 50 59.00 0.551 59.00
Kreisbogen 2018.019 - 350.000 31.731 0 50 59.00 0.551 59.00
Gerade 2049.750 16.169 0 50 0.00
Legende:

Elemente nach Strassenbahnbetrieb
Elemente nach Elsenbahnbetrieb
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Anhang A 6.2: Fahrdynamik-Liste Gleis Siud

R Fehlbetrag | Angewandte | Angew Aus-
Element- | Angew. Uberh. Nicht ausgeq| Uberh Uberh Uberh gleichende
langen | Uberh. | Geschw. | Fehlbetrag | Seitenbeschl. anderung anderung | neigung Uberh

LR/LA i Vr of aq dag/dt diifidt dii/dt N did
Element Stationierung RIA [m] | [mm kmih’ mm [mis2] [mis3] [mm/s’ mm/s [Yee] mm
Gerade 678.469 70.751 0 40 0.00 013
Krelsbogen 693.487 350.000 31.731 0 50 59.00 0.551 59.00
Kreisbogen 725.218 350.000 0.269 0 50 59.00 0.551 59.00
Gerade 725.487 17.183 0 50 0.00 0.000 0.00 0.00 0.00 0.00
Klothoide 742.670 27111 156.000 35 20 32.43 0.303 0112 12.01 12.98 233
Kreisbogen 757.670 49.000 30.189 35 20 32.43 0.303 67.43
Klothoide 787.870 28.406 15.000 35 20 32.43 0.303 0.018 1.90 12.96 2.33
Kreisbogen 802.870 550.000 40.025 0 50 37.55 0.351 37.55
Klothoide 842.895 87.750 14.000 0 80 37.55 0.351 0.348 3725 0.00 0.00 HST
Kiothoide 856.805 73280  17.900 0 50|  66.83 0.643 0.499 53.41 000 000 SO=Y
Kreisbogen 874.795 - 300.000 17.632 0 50 68.83 0.643 68.83
Klothoide 892.427 73.280 17.900 0 50 68.83 0.643 0.498 53.41 0.00 0.00
Gerade 910.327 17.352 0 50 0.00 0.000 0.00 0.00 0.00 0.00
Klothoide 927.678 99.499 11.000 0 50 22.94 0.214 0.271 28.97 0.00 0.00
Kreisbogen 938.678 - 900.000 16.227 0 50 22.94 0.214 22.94
Klothoide 954.905 99 499 11.000 0 50 22.94 0.214 0.388 41.60 12.63 0.91
Gerade 065.905 60.659 10 50 -10.00
Klothoide 1026.564 109.545 12.000 0 50 20.65 0.193 0.331 3547 11.57 0.83
Kreisbogen 1038.564 - 1000.000 16.111 0 50 20.65 0.183 20.65
Klothoide 1054.676 109,545 12.000 0 50 20.85 0.193 0.331 3547 11.57 0.83
Gerade 1066.676 51.902 10 50 -10.00 G
Klothoide 1118.577 114.891 12.000 0 50 18.77 0.175 0.311 33.30 11.57 0.83 S0ST
Kreisbogen 1130.577 - 1100.000 15.500 0 50 18.77 0.175 1877
Klothoide 1146.077 114.891 12.000 0 50 18.77 0.175 0.311 33.30 11.57 0.83
Gerade 1158.077 28.672 10 50 -10.00
Klothoide 1186 649 100.995 12.000 0 50 24.29 0.227 0.371 3969 11.57 0.83
Kreisbogen 1198.649 - 850.000 15.493 Q 50 24.29 0.227 24.29
Klothoide 1214.142 100.995 12.000 0 50 24.29 0.227 0.371 39.69 11.57 0.83
Gerade 1226.142 72.996 10 50 -10.00
Kiothoide 1299.138 84809 13.700 10 50 29.33 0.274 0.373 39.88 0.00 0.00
Kreisbogen 1312.838 525.000 15.497 10 50 29.33 0.274 39.33
Klothoide 1328.335 84.809 13.700 10 50 29.33 0.274 0.278 2974 10.14 073
Klothoide 1342.035 88.388 12.500 Q 50 33.04 0.309 0.038 36.71 0.00 0.00
Kreishogen 1354.535 - 625000 16.463 0 50 33.04 0.309 33.04
Klothoide 1370.997 88.388 12.500 0 50 33.04 0.309 0.447 47.82 11.11 0.80
Gerade 1383.497 32.503 10 50 -10.00
Klothoide 1416.001 137.986 28.000 0 50 30.37 0.284 0.187 20.02 4.96 0.36
Kreisbogen 1444.001 - 680.000 91.723 0 50 30.37 0.284 3037
Klothoide 1535.724 100.995 15.000 0 50 30.37 0.284 0.263 37.38 9.26 0.67
Gerade 1550.724 24.432 10 50 -10.00
Klothoide 1575.156 117.898 13.900 30 50 -9.35 -0.087 0.006 0.85 19.98 1.44
Kreisbogen 1589.056 1000.000 15.000 30 50 -9.35 -0.087 2065
Klothoide 1604.056 117.898 13.900 30 50 -9.35 -0.087 0.006 0.65 19.98 Ak
Gerade 1617.956 18.962 10 50 -10.00
Klothoide 1636.918 41110 13.000 25 25 14.71 0.137 0.123 13.20 8.01 1.15
Kreisbogen 1649.918 130.000 25.999 25 25 14.71 0.137 39.71
Klothoide 1675.917 41.110 13.000 25 25 14.71 0.137 0073 786 13.35 1.92
Klothoide 1688 817 41.110 13.000 0 25 39.71 0.371 0198 21.21 0.00 0.00
Kreisbogen 1701.817 - 130.000 20.769 1] 25 39.71 0.371 39.71
Klothoide 1722.686 41.110 13.000 Q 25 39.71 0.371 0.198 21.21 0.00 0.00
Gerade 1735 686 80.000 0 50 0.00 BHF STKA
Klothoide 1815.686 87.464 17.000 25 50 20.89 0.195 0.159 17.07 2042 1.47
Kreisbogen 1832.686 450.000 53.340 25 50 20.89 0.195 45.89
Klothoide 1886.026 149.093 49.397 25 50 20.89 0.195 0.055 5.87 7.03 0.51
Klothoide 1935.423 91.921 31.885 40 50 37.92 0.354 0.154 16.52 17.42 1.25
Kreisbogen 1967.308 - 265.000 20.000 40 50 37.92 0.354 77.92
Klothoide 1987.308 72.801 20.000 40 50 37.92 0.354 0.246 26.34 27.78 2.00
Gerade 2007.308 66.500 0 50 0.00
Klothoide 2073.808 237,863 69.844 14 80 11.49 0.107 0.021 2.29 2.78 0.20
Krefshogen 2143.653 810.000 67.584 14 50 11.49 0.107 2549
Legende:

Elemente nach Strassenbahnbetrieb

Elemente nach Eisenbahnbetrieb
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A 7 Abklrzungen

AB-EBV
ACS
ARP
AS 2035
asm
AVT

BAV
BAFU
BEKS
BehiG
«bF»
BGDI
BGK
BHG
BHU
BUe

DG
DTM
DTV

«e»
EHQ
ES
ESTI

FaG
FEBR
FDV
F+V
FG
FGSO
FGS
FLUM
Fh

FV
FwW

GB

Ausfiihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung
Automobilclub der Schweiz

Amt fir Raumplanung

Ausbauschritt 2035

Aare Seeland mobil AG

Amt fur Verkehr und Tiefbau

Bundesamt fur Verkehr

Bundesamt fur Umwelt

Beurteilung von Erschiitterungen und Kérperschall bei Schienenverkehrsanlagen
Behindertengleichstellungsgesetz

Fensterraum Bahn

Bundes Geodaten-Infrastruktur

Betriebs- und Gestaltungskonzept

Bauherrengemeinschaft

Bauherrenunterstiitzung

Bahnibergang

Dienstgebaude
Digitales Gelandemodell
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (Jahresmittel)

Kurvenerweiterung Bahn

Hochwasser bei Extremsituationen
Ensembleschutzzone

Eidgendssisches Starkstrominspektorat

Fussgangerahnliche Gerate
Feldbrunnen

Schweizerische Fahrdienstvorschriften
Fussganger und Veloverkehr
Fussgénger

Farbige Gestaltung Strassenoberflache
Fussgangerstreifen

Flumenthal

Freihaltezone

Fernverkehr

Fernwarme

Grundbuch
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GEP Genereller Entwéasserungsplan

Hst. Haltestelle

HVS Hauptverkehrsstrasse

HQ300 Hochwasser mit einer Jahrlichkeit von 300 Jahren

IG Ingenieurgemeinschaft

IG Interessengemeinschaft

IVS Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz
KOSEB Kommission Sicherheit Eisenbahnen

Ko3 Kernzone, offene Bauweise, 3-geschossig, AZ quart.massst., max. 1.0
LANAT Amt fur Landwirtschaft & Natur

LRP Lichtraumprofil

LSA Lichtsignalanlage

LSW Larmschutzwand

LV Langsamverkehr

MIV Motorisierter Individualverkehr

OB Offentliche Beleuchtung

OeBAa Zone fur éffentliche Bauten und Anlagen, AZ 0.30

OeBAb Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen, AZ quartiermassstablich
ov offentlicher Verkehr

PAK Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe

PAW Plan des ausgefiihrten Werkes

PGV Plangenehmigungsverfahren

PTV Planung Transport Verkehr

PU Personenunterfihrung

QM Qualitatsmanagement

RBS Regionalverkehr Bern-Solothurn, Bahnlinie 308 Solothurn-Jegenstorf-Bern
RE RegioExpress

RSA Road Safety Audit

RTE Regelwerk Technik Eisenbahn

SIA Schweizerischer Ingenieur- und Architektenverein

SOAS Solothurn [Gleis 21]

SOBT Solothurn Baseltor

SOST Solothurn Sternen
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STEP Strategisches Entwicklungsprogramm Eisenbahninfrastruktur
STKA St. Katharinen

TCS Touring Club Schweiz

UVEK Eidg. Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
VCS Verkehrs-Club der Schweiz

VISSIM Verkehr in Stadten - Simulation

VM Verkehrsmanagement

VoV Verband o6ffentlicher Verkehr

VSS Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
VT Verkehrstechnik

W2a Wohnzone 1-2-geschossig, AZ 0.30

W3a Wohnzone 3-geschossig, AZ 0.50

W3b Wohnzone 3-geschossig, AZ 0.60
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A 8 Beilagenverzeichnis

Beilage A 8.1: Machbarkeit Zugangsrampen PU Kreisel Baseltor
Beilage A 8.2: Variantenstudie PU Kreisel Baseltor
Beilage A 8.3: Variantenstudium Materialisierung zwischen Bahntrog und Randabschliissen
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Gemelnde Solothurn

Strasse Baselstrasse

Avschalt Kreisel Baseltor

Projokt Sanierung und Umgestaltung

Projekiphase  Varlantenstudium \
Iohak Varlante BehlG-konforme Fussganger-Unterfiihrung

A bast, Bus-Hatestels [+ bk i 270
tanSv e A8:hn

sulgrund BeNIG brw, verhandere

Anpassung best. Rampe (GefSBe neu %) und Treppe
Landbedart ca, 4807 (Parz. Ne, 2083)

Shkuatlon 1:500

Anpassung best Rampe (Gaffh neu 6%)
Landbodarf ca, 73m” (Parz, Ne, 287)

""""

g bost Grinfische 7. S y
, A . 1% RK&P
———— Bestand — ' o Lancbedarf ca, Sm’ (Parz, Ne, 301, Ikk Anpassung best. Mauer) o
—— 3 Rucolt Keller AM’I:(';
— A Knoten (InkL BGK Basek / st T oot e best Baum (Privat) mmm::“ B
i - 4132 Muttenz
——  BehG Unterflihrung 061 466 68 00
. 30’ kelleremuttenz Sekagech
S gen Infolge 9 UnterfOhrung

874412,1000/01,05,2019/bls
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Personenunterfithrung Baseltorkreisel

Variante 0:

Variante 1:

Variante 2:

— Variantenstudium BehiG-konforme Zugange

Variante 3:

Variante 4:

Ist-Zustand erhalten, Facelifting Abflachung Rampennelgungen Vertikallift Treppenlift Oberirdische Querung ohne LSA
Keine gen an der Struk Ab der Rampen und Anpas- Erstellung von Vertikalliten zur Erméglichung ei- Momaqe von Treppenliften an den bestehenden | Ersteliung von Querungshilfen auf Fahrbahn- a
-3 der bestehenden Personenunterfihrung. Aufwer- | sung der Rampenneigungen auf max. 6 % nes behindertengerechten Zugangs in die Per- der P rfihrung. niveau E
By tung und Facelifting durch Emeuerung der Langsgefalle. sonenunterfuhrung. E
& und der B« ge sowie Ein- | Bei dieser Variante soll zusatzlich die Varian- | Bei dieser Variante soll zusatzlich die Varian- | Bei dieser Variante soll zusatzlich die Varian- | Bei dieser Variante soll zusatzlich die Varian-
bau einer zeitgemassen Beleuchtung. te 0 «Facelifting» realisiert werden. te 0 «Facelifting» realisiert werden. te 0 «Facelifting» realisiert werden. te 0 «Facelifting» realisiert werden.
2| Rampen sind steiler als 6% und sind daher - Die Rampen entsprechen mit max. 6 % Ram- |- Durch die Vertikallifte wird der behindertenge- |- Durch die Montage von Treppenllﬂen konnen « Durch die oberirdische Queru\g Gber die P
@| nicht behindertentauglich penneigung dem BehiG. rechte Zugang zur PU ermoglicht. die zu steilen f igungen Uber und die kann der i
z - Ausrustung mit @B. | werden, Knoten behindertengerecht bewaltigt werden.
2 Stromausfall) - Ausrisstung mit er @B. 22
Stromausfall 4 g
= a

dert.

Itung /Stadteb
Ortsbild

Die Wahmehmung von aussen bleibt unveran-

- Das Facelifting wirkt sich positiv aus, die Unter-
fihrung wirkt freundlich

. DurchdaenweRampenlangemusswfder B

und'

“.
werden.
« Bei der nordlichen Unherﬁhmng musste die
neue imB von
alten Gewdlbekonstruktionen realisiert werden.
- Vor der Reitsch die verla

Rampe einen empfindlichen Einschnitt in dae
Aussennutzung der Reithalle.

Storungen des O inden
B des igeba und auf der
nord-ostlichen Seite

« Erfordert nur ein zusatzlicher Handlauf, damit
der Lift montiert werden kann.

« Keine Veranderungen

- Keine, dne Vetkehrsﬁrmng im Bereich des Ba-

+ Keine, die Verkehrsfuhrung im Bereich des Ba-

~ Die Fussgang Py

Keine, die \ fuhrung im - Keine, die Verkehrsfuhrung im Bereich des Ba- £
isels bieibt a isels bleibt and bleibt bleibt v mit einem Fussgangerstreifen gesichertwer- | @
4 den. Bei der Wefkhofstrasse muss eine zusatz- | |
1 liche Fussgang v wer-
3 den. 1
%? - Die Querung der Baseistrasse kann erstim Be- :_"g
!2 reich der Kirche St. Josef gequert werden. Die- | © 2
=2 se Querungsmaoglichkeit liegt nicht auf der -
2 Waunschlinie. s
& - Der\ auf der Werkhof: wird | g
= durch den Fi a treifen beeintrachti =
w H <
[}
Diese Variante wird in jedem Fall realisiert. - Sehr Hoch - Hoch - gering - gering
§ Deshalb fallen im Vergleich zu den anderen §
® Varianten keine zusétzlichen Kosten an. §
- ungeniigend - gu
Unverandert gegenuber heute - Gegeniber heute leicht hdher, da die Ramp « Emhd afy far Betrieb und L - Ermo fy fur Betrieb und Unterhait - Gegeniber heute leicht hoher.
B % langer werden. - Jahriiche Inspektionen erforderfich - Jahriiche Inspektionen erforderlich g N
2 ﬁ « Gefahr von Vandalismus. !
23 g2
LE i
® ®
.t_s 4 Punkte 0 Punkte 0 Punkte 4 Punkte 1 Punkt E
Legende: _
sehr gut gut © | neutral = | ungenigend Schlecht
Punkte | Punkt 0 Punkte 1 | Punkt Punkte
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Materialisierung zwischen Bahntrog und Randabschliissen an der Baselstrasse — Variantenstudium

Material

Asph
Auf der Baselstrasse verkehrt die Bahn Linie W Solothurn — Oensingen. Die
Materialwahl der Fahrbahn ist grundsatzlich Asphalt, der Bahnirog wird auf ca.
2 m Breite aus Beton ausgefihri. In der voriegenden Variantenstudium wird
die Materalisierung der Zwischenflichen genauer betrachtet: Sie kénnen in
Asphalt (Var. 1), Gussasphalt (\ar. 2) oder Beton (Var. 3) ausgefihrt werden.

Variante 2:
Gussasphalt
Hier wird die Variante 2: Gussasphalt ndher befrachtet.

Variante 3:
Betonfahrbahn
Hier wird die Variante 3: Beton néher betrachtet.

Materi

Verformungs-
bestindigkeit

Drer Bahntrog der Linmie W Solothurn — Oensingen besteht aus einem 2 m brei- (-

ten Betontrog. Der Materialwechsel im Haltestellenbereich zwischen Beton
und Asphalt wirkt sich unginstig auf die Verformungsbestandigkeit und somit
der Langlebigkeit aus.

e erhdhten Schubkrifte filhren zu Schadensbildemn wie Spurrinnen und Be-
lagsverformungen (abgedrickter Belag).

| lspewtrm o 00000000 |>ou

wenig empfindlich (Einbau) bei niedrigen Lufttemperaturen (\Vorsicht bei
Feuchtigkeit wihrend des Einbaus)

Je nach gewdhiten Bindemittegehalt wird zwar die Verarbeitbarkeit des Guss-
asphalts besser, aber die Verformungssigenschaften bissen ein, daher muss
der Bindemittelgehalt sorgfaltigp gewsahlt werden.

+

- Haltestellenbereiche mit Betonfahrbahnen eignen sich aufgrund der \Verfor-

mungsbestandigkeit des Betons sehr gut, die hohen Schubkrafte (Schwerver-
kehr) aufzunehmen. Deshalb kann eine lange Nutzungsdauer bei geringem
Unterhalt prognostiziert werden.

- Der Anteil Schwerverkehr auf der Baselstrasse ist mit 3 — 5 % relativ gering

und entspricht einer Verkehrsbelastungsklasse T4.

- Die Kontinuitdt der Optik mit der Ausfiihrung in Beton ist gegeben und es

ergibt sich ein einheifliches Bild in der Materialisierung der Haltestellen.

Verformungs-
bestindigkeit

Crurch die rtlichen Gegebenheiten, die horizontale Linienfilhrung der Bahn
und die Anforderungen bei den Haltestellen ergeben sich z.T. schmale Fla-
chen von einer Breite stellenweise bis 65 cm. Diese engen Platzverhdltnisse
erlauben es nicht die erfordedichen Verdichtungswerte bei siner Belastungs-
klasse T4 zu emeichen.

Die Gussasphaltmasse ist nahezu hohlraumfrei, so dass sie nicht weiter ver-
dichtet werden muss. Mit den engen Platzverhaltnissen lasst sich so gegen-
Ober Var. 1: Asphalt eine héhere Verdichtung emeichen.

Zu den Einsatzgebieten des Gussasphalts im Strassenbau gehdren neben
Fahrbahnen mit hoher Verkehrsbelastung auch Bereiche, in denen Verdich-

- Anforderungen an Betonqualitit, Fugen, Ebenheit, Griffigkeit und Quergefalle

sind bereits in der Submissionsphase festzulegen und in der Realisierung
umzusetzen.

- Bauzeit lEnger infolge Aushdrungszeiten Beton (kann reduziert werden durch
schnellhdrtenden Beton, insbesondere der Concretum Schnellbeton, welcher

= =]
E Im Bereich der Haltestellen werden die dusseren Achslasten genau in diesem tungsarbeiten mit Walzen gar nicht mdglich sind. bereits eine Stunde nach dem Einbau voll belastbar ist). Dieser ist aber un- g
5 schmalen Bereich aufgebracht, was einer ungiinstigen Belastung entspricht Die Einbautemperaturen sind hiher als beim normalen Asphalt, bedirfen wesentlich und im veriegenden Fall nicht ndtig. 5
] und sich negativ auf die Lebensdauer dieser Schichten auswirkt. aber einer weniger langen Ruhephase und kdnnen friher befahren werden. |- Saubere und gewissenhafte Ausfilhrung wichtig (Qualitét von Kontraktions- ]
< Es sind nur hochstandfeste Beldge zu verwenden. Bei unsachgemassem Einbau droht fehlender Schichtenverbund und Blasen- und Dilatationsfugen, sowie Fahrbahnibergéngen, Hohe und Lage). Verwen- <
Die Art und Weise des Belagseinbaus ist sorgfaltig zu planen. bildung. Bei Niederschlag darf nicht eingebaut werden. dung von Beton mit hoher Druck- und Biegezugfestigeit sowie hoher Chiorid-
Etappierungen sind zu vermeiden. Anschlisse Gussasphalt! Walzasphalt oder Einbauten sind als Fugen auszu- und Frostbestandigkeit empfohlen (Beton NPK F). Material- und Einbaupri-
. fungen notwendig.
bilden.
- I +
= Crurch die hohen Belastungen im Bereich der Bushaltestellen, vor allem durch Gussasphalt ist sehr standfest und emeicht selbst unter héchsten Belastungen (- Die Lebensdauer der Betonschicht betrégt ca. 40 bis 50 Jahre. Die Fahrbahn =
] die hohen Schubkrifte (Schwerverkehr), ist ein regelm&ssiger Ersatz des eine sehr lange Nutzungsdauer. hat einen wesentlich hdheren Widerstand gegen die Einwirkungen durch den s
E Deckbelages notwendig (ca. alle 10 Jahre). Konnen die Belage nicht geni- geringer Instandhaltungs-/nstandsetzungsaufwand Schwerverkehr. Die Widerstandsfihigkeit ist auch bei grosser Hitze im Som- E
o gend v werden insk dere die Deckschicht, so ist auch mit frihe- dauerhafte Griffigkeit mer gewdhrieistet. Die hoheren Investitionskosten werden durch den kieine- =
“T; ren Schaden und somit erhdhtem Unterhalt zu rechmen. ren Unterhaltsaufwand ausgeglichen. ‘—';
£ Diese Unterhaltsarbeiten bedingen eine Verkehrsfihrung, die den Verkehr auf - Die Storung des Verkehrsflusses erfolgt bei Unterhaltsarbeiten ca. im glei- £
E der Hauptstrasse beeintrdchiigh. Da gegeniber den beiden anderen Varianten chen Ausmass. Diese sind aber wesentlich seltener als bei einem Asphalt- g
- haufiger Unterhaltsarbeiten anfallen, wird der Verkehrsfluss mehr gestart. bauweise. -
s Ciie Trassierung kann flexibler gestaltet werden als bei einem Betonschicht - Durch die starre Ausfilhrung mit Betonplatten sind Anderungen an neus Si- s
2 oder Gussasphalt. Ebenfalls sind Anpassungen besser maglich. tuationen (z_B. bauliche Anpassungen in der Umgebung) nur mit grossem £
E Aufwand und unter Qualitdtsverminderungen maglich. E
= ungeniigend = - gut +
MNeubaukosten sind tiefer als beim Belagstyp Beton. - Meubaukosten sind deutlich héher als beim gewdhnlichen Asphaltbeldgen, je- |- MNeubaukosten hdher als bei bitumindser Bauweise.
E Durch die hdher zu erwartenden Unterhaltskosten, gegeniber der langlebigen | doch auf die Gesamtkosten betrachtet Gber die Nutzungsdauer steht diese - Die Uberpriifung der Gesamtkosten der Belagswahl diber die langfristige Nut- §
5 Betonfahrixahn, sind die Gesamtkoten fiir den Asphaltiésung héher. Losung besser dar als die Var. 1: Asphalt. zungsdauer ergibt fir den Belagstyp Beton die tieferen Kosten. ,%
> gut +
3 -3 Punkte 2 Punkte 6 Punkte 3
= =
Legende: - _—
_ . I Sanierung Baselstrasse
sehr gl.l'l + gl—lt o neutral - ungeanend Schlecht ‘Wariantenvergleich Materialisierung
Punkte 1| Punkt 0 | Punkte -1 | Punkt Punkte e
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